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Distinguido Ing. Zambrano:

Sirva la presente para saludarle y a la vez dar contestacién a la nota de ampliacion
DIEORA-DEIA-AP-437-1106-08, en la cual se nos pide complementar informacion
relacionada al Estudio de Impacto Ambiental Categoria Il “AEROPUERTO Y
CARRETERA DE ACCESO?”, a desarrollarse en Isla del Rey, Archipiélago de las
Perlas, Golfo de Panama, con la siguiente informacion:

1. Presentar informacion referente a la Planta de Tratamiento (ubicacion, distancia
con relacion a las residencias, disposicion y manejo de los lodos generados por la
misma, indicar el responsable de darle el mantenimiento e indicar las medidas a
implementar en caso de que falle el sistema).

Respuesta:
El disefio de la planta de tratamiento de aguas se encuentra en el Anexo | del presente

documento.

2. Presentar una certificacion emitida por Aeronautica Civil donde se indique que
ellos tienen conocimiento de la ejecucion del proyecto.

Respuesta:
El promotor del proyecto se encuentra reuniendo los requisitos necesarios para hacer
entrega a Aeronautica Civil el permiso necesario para la construccion de la pista.

3. Indicar si dentro del area de influencia del proyecto existen registros de algin
basurero o vertedero donde habiten aves que puedan en un momento dado afectar
el trénsito de los aviones.

Respuesta:
Dentro del poligono del proyecto, no existen reportes de algun vertedero o basurero el cual
pueda ocasionar en algin momento incidentes o accidentes por el transitos de las
aeronaves.
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4. resentar a que distancia se encuentra el proyecto de la Reserva Hidroldgica de la
Isla del Rey creada por Acuerdo Municipal del 5 de octubre del 2006 agregar. A su
vez dejar claramente establecido si la misma se verd afectada con la ejecucion del
proyecto.

Respuesta:

La distancia entre el proyecto y la Hidrologica del Rey y el Proyecto Kingfisher es de
aproximadamente 2.8 km. Es importante destacar que la huella del proyecto no afecta
directa o indirectamente la reserva hidroldgica.

Fig.l Ubicacion de la Reserva Hidrol6gica Vs Proyecto

5. Que tratamientos aplicara a cada uno de los 17 cursos de agua observados durante
recorrido hasta donde se pretende desarrollar los proyectos.

Respuesta:
Como se reiterd en la nota de Ampliacion DIEORA-DEIA-AP-134-2102-08 del EsIA del

proyecto Beach Club Village, el unico cuerpo de agua permanente es el rio Chepillo, los
otros cursos de agua que estan presente en el poligono solo son cuerpo de agua son
intermitentes que solamente funciona cuando llueve.
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6. Incluir en el Plan de Abandono, el manejo que se le dara a las infraestructuras
temporales, que se utilizaran en el area de influencia del proyecto (depdsitos
temporales, patio de almacenamiento de materiales, sitios de botaderos, etc).

Respuesta:

El objetivo del plan de abandono es proteger el ambiente frente a los posibles impactos que
pudieran presentarse cuando deje de operar las variantes del proyecto, por lo que este plan
considera el desmonte y retiro de todos los componentes de que integran la ejecucion del
mismo Yy rehabilitar el medio ordenando las superficies y las areas alterada por la actividad.

a. Procedimiento del Plan de Abandono en la Etapa de Construccién
El alcance del plan en esta fase comprende principalmente el retiro de todas las
instalaciones temporales (campamentos, almacenes, patios de maquinaria y mantenimientos
generales) utilizadas en el proyecto, asi como los residuos generados (plasticos, madera,
baterias, filtros, entre otros).

El desmantelamiento de las diferentes instalaciones se hard bajo criterios como: “las
caracteristica de cada uno de los sitios empleados debe ser igual o superior a los que tenia
inicialmente”

Los componentes de abandono de esta etapa son:

e Las instalaciones utilizada como oficinas temporales

» El area de almacenamiento de equipos, materiales e insumos.
» Elretiro de los bafios portéatiles

» Equipos y maquinaria pesada utilizada en la obra

e Personal de la obra

e Residuos solidos

Luego de que cada una de las labores especificas del abandono se retiran los materiales
obtenidos de acuerdo a lo mencionado anteriormente, tal forma que en la superficie
resultante no queden restos de remanentes como materiales de construccion, maquinarias y
productos quimicos.

b. Recursos utilizados
Los recursos que se utilizaran seran: el personal que laborara en el proyecto, maquinarias y
equipos necesarios para el desmonte de las infraestructuras.

c. Responsable de la ejecucion
El contratista durante la construccion y el propietario de las obras durante la operacion,
mantenimiento y abandono de las obras.
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d. Duracion
El tiempo de duracion del desmonte de las infraestructuras temporales sera de | semana
aproximadamente.

e. Costo
El costo que demande la aplicacion del Plan de Abandono se elaborara en la monto que se

amerite.

7. Ampliar las medidas de mitigacion concernientes a los impactos ambientales que
se generaran como ruidos, emisiones de polvo, entrada y salida de camiones, entre
otros.

Respuesta:
Las medidas de mitigacion establecidas para las siguientes afectaciones que se generaran

por el proyecto son:

Ruidos
« Se evitara la utilizacion de las troneras y cometas en las zonas sensitivas.

e Mantener en buenas condiciones mecanicas los equipos y vehiculos utilizados y
restringir el uso de estos a un horario de 7:00 am a 6:00 pm.

e Dotar al personal de equipo de proteccién auditivo adecuado.

« Apagar la maquinaria que no se esté utilizando para evitar la produccion innecesaria
de ruido.

e Cumplir con lo establecido en el Reglamento de transito vehicular del pais, en lo
referente al control de ruidos.

e Cumplir con el Decreto Ejecutivo No. 306 de 2002 en cuanto al control de los
ruidos en espacios publicos, areas residenciales o de habitacion y ambientes
laborales.

Emisiones de Polvo

e En la estacion seca o segln se requiera, humedecer periddicamente los caminos de
acceso para minimizar el levantamiento de polvo. En ningln caso se acepta el riego
de aceite quemado u otro elemento contaminante, para atenuar este efecto. Sobre
todo en aquellos lugares donde estén ubicado los campamentos.
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e Los vehiculos que carguen agregados pétreos, vegetacion proveniente de las
actividades de desmonte y cualquier otro material suelto, deberan estar cubiertos
con una lona.

« Limitar la velocidad de circulacion

e Todos los materiales sueltos apilados dentro del area de trabajo deben estar
cubiertos con una lona parta evitar su dispersion por el viento.

Agua

»  Construir drenajes, cunetas y pavimentos en forma eficiente para el desalojo 6ptimo
de las aguas de escorrentias en el sitio. Estas medidas contribuirdn a evitar la
erosion del suelo y a la vez protegeran el cauce de las quebradas por arrastre de
sedimentos.

e Todas las areas libres (espacios abiertos y parques) se deben cubrir con césped y asi
disminuir el riesgo de erosion.

8. Desarrollar en el plan de contingencia indicando las medidas que se
implementaran en caso de que ocurran los riesgos identificados en el plan de
prevencion de riesgos.

Respuesta:

El Plan de Contingencia es el conjunto de normas y procedimientos que, basado en el
analisis de riesgos, permite al promotor encargado de ejecutar el proyecto y/o operar
instalaciones industriales, actuar durante y después de un evento de contaminacion o
emergencia, de manera rapida y efectiva.

En el anexo I, se presenta el plan de contingencia para el proyecto.

9. Presentar un Plan Post-Operacién, donde se incluya la recuperacion de las areas
afectadas por el desarrollo de la obra. Dicho Plan debe ser paralelo a la fase de
operacion.

Respuesta:
El plan de Post-Operacién consta de lo siguientes puntos:
» Desmantelamiento del campamento
Consiste en desarmar las infraestructuras que componen el campamento como lo son:
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O Dormitorios O Lavanderia

O Cocina O Bodega de almacenamiento

O Barfios O Area de recreo y esparcimiento
O Comedor O Sala de enfermeria

Revegetacion de zonas afectadas directamente por el establecimiento del
campamento.

Seleccionar especies vegetales (preferiblemente gramineas), capaces de adaptarse a
suelos degradados productos de las actividades propias que se realizaron dentro del
campamento, los cuales deben tener una baja demanda de nutrientes y permitir un
eficiente reciclado externo de los mismos atreves de la descomposicion de la hojarasca
y raices muertas.

En la rehabilitacién de suelos degradados se han recomendados sistemas agroforestales
(cultivos en callejones, barbechos mejorados) como recuperador del suelo.

10. Especifique cuales son las medidas que el promotor planea llevar a cabo para
realizar el monitoreo (metodologia a utilizar, pardmetros a tomar en cuenta, el
costo y las normativas a cumplir).

Respuesta:
Los siguientes parametros segun la Resolucién AG-0026-2002 del 30 de enero del
2002, publicada en Gaceta Oficial 24,490 del 8 de febrero del 2002 que se tomaran para

la muestra de agua los siguientes:

* PpH,

e Temperatura,

e Solidos suspendidos,
e Sélidos totales,

e Solidos disueltos,

e Sélidos sediméntales,
e Aceites y grasas,

e Turbiedad,

« Demanda bioquimica de
oxigeno,

« Demanda quimica de
oxigeno,

e Coliformes totales,

e Conductividad,

* Relacién demanda guimica
de oxigeno/demanda
Bioguimica de oxigeno.
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Metodologia para la toma de aguas superficiales.

Tomar una muestra simple en un punto representativo del cuerpo de agua
superficial del rio Chepillo

Realizar mediciones in situ de pH, conductividad y temperatura, con equipo
debidamente calibrado con las soluciones patrones de acuerdo a los
procedimientos establecidos en los manuales de uso respectivo.

Las muestras seran recogidas en envase de boca ancha con capacidad de 1 litro
de vidrios o plastico, segun el analisis requerido.

Preservar las muestras segun analisis requeridos.

Identificar debidamente cada una de las muestras.

Colocarlas en hielo a temperatura de 4° C.

Llenar la cadena de custodia.

Metodologia para la toma de aguas residuales.

Muestra simple: mezcla homogénea de dos muestras de igual volumen,
extraida de la superficie y del interior del fluido.

Muestras compuestas: si la descargas dura 4 horas o menos, la muestra estara
constituida por una mezcla homogénea de 3 muestras simples; en caso de
descarga con una duracion mayor de 4 horas, la muestra estara constituida por
muestras simple obtenidas cada 2 horas.

El muestreo sera en una cdmara o dispositivo habilitado para tal efecto.

Las muestras seran recogidas en envase de boca ancha con capacidad de 1 litro
de vidrios o plastico, segun el analisis requerido.

Preservar las muestras segun analisis requeridos.

Identificar debidamente cada una de las muestras.

Colocarlas en hielo a temperatura de 4° C.

Llenar la cadena de custodia.

Metodologia de ruido ambiental.

Verificacion de el  sondmetro con filtro para el viento, debidamente
funcionando, baterias cargadas y que tenga su certificado de calibracién
actualizado.

Seleccionar el punto de muestreo.

Colocar el sonémetro en el tripode a una altura aproximada de 1.5 m., y en un
angulo de 45° en direccién a la fuente de ruido.

Antes y después de cada medicion se verifico la calibracion del equipo con la
ayuda de un pistofono de campo.
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« Realizar las mediciones en la escala A.

» Registrar las condiciones atmosféricas.

e Anotar las caracteristicas de la medicion, dia, lugar, persona quien ejecuta la
medicidn, etc.

« ldentificar la fuente de ruido.

» Realizar las mediciones por el periodo de tiempo requerido, pueden ser de !
hora, 8 o de 24 horas

e Registrar el LI méximo, L minimo, L equivalente.

Normativa a cumplir
Ruido
e Decreto ejecutivo 306 del 1 septiembre del 2002
Que adopta el reglamento para el control de los ruidos en espacios publicos,
areas residenciales o de habitacion, asi como en ambientes laborales.

Agua

* DGNIT-COPANIT 35-2000
Agua. Descarga de Efluentes Liquidos Directamente a Cuerpos y Masas de
Agua Superficiales y Subterraneas.

* DGNIT-COPANIT 39-2000
Agua. Descarga de Efluentes Liquidos Directamente a Sistemas de Recoleccién
de Aguas residuales.

» DGNTI-COPANIT 47-2000
Usos y Disposicion Final de Lodos

11. Indicar si el promotor planea construir tanques para el abastecimiento de
combustible, de ser positiva la respuesta, indicar el manejo que se le dara a los
mismos, presentar un croquis con su ubicacién y contemplar en el Plan de Manejo
Ambiental esta actividad.

Respuesta:

El combustible necesario para la obra se almacenara en recipientes fijos de superficie
alojados en una galera bajo techo dentro de una tina de contencion que contenga el 110 %
del volumen total de almacenamiento del combustible

Los tanques estaran apoyados sobre fundaciones de hormigdn y acero. Las fundaciones
estardn disefiadas para minimizar la posibilidad de asentamientos desiguales y la corrosion
en cualquier parte del recipiente apoyado sobre la fundacion. Los recipientes fijos podran

I L Nivel de presién sonora instantaneo
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ser de cualquier forma o tipo, siempre que sean disefiados y construidos conforme a
cédigos 0 normas establecidas por el cuerpo de bomberos. Durante la fabricacion se

seguiran las inspecciones y pruebas establecidas en el codigo o norma establecida para este
caso.

12. Indicar si los bosques de galeria presentes en el area del proyecto y sus
alrededores se veran afectados. En caso de ser afirmativa la respuesta indicar que
propuesta contempla el promotor para compensar dicha afectacion.

Respuesta:
Los bosques de galeria que se ubican en los alrededores del proyecto no se veran afectado
por la ejecucion de las actividades de construccion u operacion del proyecto.

13. Ampliar la informacién referente al Sistema Pluvial que se pretende implementar
durante la fase de construccion y operacion.

Respuesta:

El drenaje pluvial se realizara de acuerdo a las normas del Instituto de Acueductos y
Alcantarillados Nacionales (IDAAN), dimensionado segun el Estudio Hidroldgico, para
permitir la evacuacion de las aguas de la cuenca inclusive en la eventualidad de lluvias

extraordinarias.

Se desarrollara la instalacion de tubos y media cafas; construccion de canal abierto
revestido de hormigon simple, alcantarilla de tubo de H.A., cabezales y tragantes del
sistema de drenaje pluvial de acuerdo con estas especificaciones y los dibujos aplicables.

Cunetas Abiertas:

Las cunetas deberan construirse de acuerdo con los taludes, rasantes y formas requeridas
por las secciones transversales correspondientes sin que sobresalgan raices, troncos, rocas u
otro material obstructivo.

Cunetas Pavimentadas
Las cunetas deberan construirse revestidas de hormigén simple con las dimensiones y
secciones mostradas en los planos.

14. Presentar un croquis donde se especifique la ubicacion exacta de los recursos
hidricos, a su vez demarquen las servidumbres de Rio Chepillo que corre hacia el
sury otro sin nombre que corre hacia el norte del proyecto.



Estudio de Impacto Ambiental Cat. 11
Proyecto Aeropuertoy Carretera de Acceso

Respuesta:

En la siguiente imagen se presenta la ubicacion de los rios Chepillo y naranjal con
referencia al poligono del proyecto

Sin mas por el momento se despide de usted

Gerente General
CODESA

10
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Ingenieria Industrial SA

PLANTA DE TRATAMIENTO DE AGUAS RESIDUALES COROH®
DESCRIPCION GENERICA

El objetivo de disefio del sistema COROH® es acoger las premisas positivas y
promover el tratamiento de las aguas residuales con la aplicacion de técnicas
gue vengan a disminuir los inconvenientes provocados con la adopcion de las
soluciones llamadas de clasicas o convencionales.

Para evitar la ocupacion de espacios y mejorar las eficiencias unitarias de
cada fase del proceso se opta por la verticalizaciéon de las estructuras. La
originalidad de esta solucion es el aprovechamiento de la sinergia obtenida
por la instalacion en serie de los reactores unitarios, generando una cinética
peculiar de reciclo total de los elementos a ser tratados, hasta su completa
neutralizacion.

Este sistema es dimensionado conforme las caracteristicas y el caudal de las
aguas residuales a ser tratadas. Son estas caracteristicas que determinan el
tratamiento preliminar; el volumen del tanque de mezcla; la profundidad del
flotador y su diametro, que son proporcionales al periodo necesario para que
se completen las reacciones en su interior; el tamafio del equipo de separacion
de las fases solida, liqguida y gaseosa que salen del flotador, aqui llamado de
disipador de energia; y el filtro bioldgico de salida.

Se inicia el proceso con la remocion de materiales groseros a través de rejillas vy,
si hay necesidad, separadores de aceites y grasas, separadores de arenas,
tamices, acondicionadores quimicos, sin embargo, esos equipos son
especificos a cada tipo de aguas residuales y la necesidad de aplicaciéon de
uno o mas de ellos debera ser determinada conforme las caracteristicas de las
aguas servidas. Esta fase es denominada “Tratamiento Preliminar” y hace parte
del estudio de aplicacion.

Las aguas residuales son introducidas a! tanque de mezcla y mezclada: con la
materia organica diluida en el medio liquido contenido en este tanque. En el
interior del tanque de mezcla se promueve un movimiento de circulacién por la
introduccion de aire comprimido por difusores dispuestos en el fondo. Esta
circulacidn es controlada por la cantidad y por la diferencia de volumen de
aire inyectado por los difusores para hacer la homogeneizacidon de las aguas
residuales afluentes con el contenido presente en el tanque de mezcla y con
las particulas finas que son expulsadas del interior del flotador.
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A continuacion, la mezcla es conducidq ai flotador contiguo al tanque de
mezcla, donde el aire es introducido por compresores y distribuido por tuberia a
lo largo del reactor. La materia organica de las aguas residuales, en presencia
del aire, se aglutina y forma flojos en suspension, los cuales sirven de nucleo de
soporte para la proliferaciéon de bacterias y otros microorganismos presentes en
las aguas residuales. Esta biomasa es mantenida y reciclada en el interior del
tanque de mezcla por los dispositivos de reciclo.

En el interior del tanque de mezcla, la mixtura se mantiene en movimiento en
funcion del efecto de ascension de las burbujas de aire liberadas por difusores
de aire. Este movimiento permite la exposicion de todos los materiales en
suspension en el medio liquido al efecto oxidante del aire, que puede ser
enriguecido con otros gases externamente.

Los productos liberados por la biomasa son incorporados al medio liquido vy
actian de manera controlada, que regula el caudal de aire introducido en el
flotador. Este aire es disuelto en la masa liquida permitiendo la realizacion de
las reacciones deseadas.

Instalado en el interior del flotador estad el tubo extractor que consiste en una
tuberia extractora con una bomba de densidad. La bomba de densidad
recoge y aspira los materiales sedimentados y los transporta para el filtro
biolégico especialmente desarrollado que separa y clasifica los sélidos por su
densidad y libera el aire disuelto que hace parte del proceso.

El dnico equipo que tiene partes movibles sujetas al desgaste es el compresor
de aire, pero esta instalado externamente a los reactores del proceso de
tratamiento, no teniendo, por tanto, contacto con las aguas residuales.

Los bombeos hidraulicos son realizados por bombas de densidad comandadas
por aire comprimido y tampoco tienen piezas movibles. Son calculadas para
atender a los volumenes de circulaciéon y de reciclo.

Los difusores inmersos son del tipo micro-porosos y pueden ser fabricados con
diversas materias primas, conforme requerido por el tipo de tratamiento.
Normalmente son especificados difusores plasticos de polietieno de ultra-alta
densidad.

Se debe destacar que esta planta de tratamiento de aguas residuales, por su
dimensidbn, puede ser instalada proxima a la fuente generadora de
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contaminantes y su implantacion necesita menor cantidad de servicios de
construccion civi 'y montaje electromecéanico. La construccidn es
relativamente sencilla, pues utiliza técnicas de construccion dominadas por la
ingeniaria de construccién civil.

La arquitectura del sistema de tratamiento ofrece recursos de ocupacion de
espacios en la superficie adecuados para la integracién en el paisaje urbano y
el proceso aerdbico utilizado no produce olores que puedan incomodar a los
vecinos.

Estas caracteristicas operacionales permiten el tratamiento de aguas residuales
de una forma descentralizada reduciendo los gastos con redes de colectores,
interceptores y emisarios.

DESCRIPCION DE CADA ELEMENTO DEL SISTEMA DE TRATAMIENTO

Céamara de rejillas o canastilla de retencién (opcional por solicitud del cliente):
Para efectos de impedir la entrada a la planta de tratamiento de sdlidos
inorganicos de gran tamafio, que no pueden ser degradados mediante el
sistema, se dispone de esta camara a la entrada del agua cruda. Sirve para
impedir la entrada de arenas, materiales seleccionados oriundos de la
produccion u otros productos incompatibles con el proceso de degradacion
aerobico.

Tanque de aireacion: En el interior de este tanque se ubican difusores de aire,
los cuales son alimentados por sopladores y brindan una continua inyeccion de
aire. La agitacion del agua y su mezcla con oxigeno disuelto permite una
degradacion de los sélidos por contacto, por interaccion quimica, biolégica,
bioquimica o, entonces, por la combinaciéon programada de dos o mas
efectos determinados. Los sopladores se ubicaran, debidamente protegidos,
en una caseta y todo el equipo eléctrico contara con circuito propio y paneles
de control.

Flotador y recirculacion de lodos: Como su nombre lo indica, en esta etapa del
sistema de tratamiento se produce la recirculacion de sélidos suspendidos
degradados. Para lograr esto a cabalidad se requiere que el agua se
estabilice, de tal forma que cuente con tiempo suficiente para permitir la
floculacion de solidos.
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El flotador presenta forma de caliz para garantizar que los lodos livianos floten y
los lodos pesados se depositen en urr area limitada del fondo y pueda
maximizarse el proceso de reclrculaclon. La  reclrculacidn  es,
fundamentalmente, la decantacioén de los lodos en el fondo del caliz para que,
regresandolos al tanque de aireacion por el circuito dinamico de retorno, se
mantenga una concentracion adecuada del material activado en el proceso.

Reactor: Separa los flotantes y los regresa al tanque de aireacion y bombea el
agua ausente de solidos pesados o livianos para el filtro bioldégico.

Filtro Bioldgico: Es el lecho de gravlllas que sirve de soporte para la formaciéon
de una blopelicula que hace la remocion final de los sdlidos disueltos
contenidos o acarreados por el agua tratada.

Descarga de agua tratada: En el Interior del Filtro Biolégico se recoge el agua
mediante un vertedero y es trasladada a la tuberia de descarga. En los planos
debe estar determinada la trayectoria, las camaras de Inspeccion y el punto
de disposiciéon correspondientes.

FLUXOGRAMA DEL PROCESO
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BONDADES TECNICAS DE LA PLANTA “COROH®"

CINETICA DEL PROCESO:

La planta de tratamiento propuesta por nosotros trabaja aerobicamente de
modo continuo, aprovechando los efectos de aireacion extendida, realizando
la digestidon de la materia organica de forma a reducir los sélidos para material
inerte de poco volumen. La clasificacion de los sélidos resultantes es hecha de
manera automatica permitiendo la reduccidn substancial de la carga
contaminante.

La fuente de energia que moviliza las aguas servidas en tratamiento es el aire
comprimido que es producido por compresores silenciosos.

El hecho que todo proceso se da en camaras cerradas, en condiciones
permanentes de oxigenacién optima, no hay genei. Jon de olores y de ga”es
perniciosos, ni espumas. Otra de las ventajas es que no utiliza la introduccion
de reactivos quimicos para la continuaciéon del proceso.

EFICIENCIA DE LA PLANTA:

La eficiencia en la remocibn de contaminantes para la descarga de los
efluentes en los cuerpos receptores cumple con los mas rigidos estandares. Por
lo tanto, el desempefo de la planta atiende las normas nacionales y los
requerimientos sanitarios recomendados por el Ministerio de Salud, la Autoridad
Nacional del Ambiente y el Instituto de Acueductos y Alcantarilados
Nacionales al igual que DGNTI-COPANIT 35-2000, DGNTI-COPANIT 39-2000,
DGNTI-COPANIT 47-2000, AG-0026-2002 COPANIT que regulan la eficiencia de
remocion de contaminantes en Panama.

El agua tratada es transparente, no emite olores y podra ser utlizada en
aplicaciones no potables como regadio, horticultura, o verterse al drenaje
publico sin peligro de contaminacion.
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CONSUMO DE ENERGIA:

El consumo de energia de los tanques comunicantes de la planta es minimo,
ya que la movilizaciéon de los productos a ser tratados es hecha por gravedad,
y la energia aplicada es para el suministto de oxigeno en las actividades
biolégicas del proceso.

El consumo referencial es inferior a 3 vatios hora por galén de agua residual
con potencial contaminante domestico.

CONSUMO DE QUIMICOS:

En el proceso normal de tratamiento de aguas residuales domésticos de
nuestra tecnologia no es utilizado ninguna clase de productos o insumos de
origen quimico.

Todo esto resulta a un costo operacional exequible, trayendo una razébn costo-
beneficio imbatible, cuando se lleva a evaluacion un largo periodo de
necesidad operacional.

INSTALACION DE LA PLANTA:

El proyecto de la planta de tratamiento es completo y prevé la condicion
LLAVE EN MANOS, lo que significa que entregamos la planta en perfectas
condiciones operacionales, donde somos responsables por el resultado final, sin
la necesidad de complementaciones posteriores a la entrega.

N.uestra responsabilidad es tratar las aguas negras del proyecto, desde el punto
exacto de suministro de entrada a la planta de tratamiento, hasta el desague
en el punto de salida del agua tratada para su recoleccion.

MANTENIMIENTO:

La concepcidon del sistema ofrece ventajas cuanto la operacion y el
mantenimiento, generando factores de costo atractivos que deben ser
llevados a consideracion en la evaluacion de la razbn costo beneficio el
momento de se hacer la inversion.
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Nuestra planta de tratamiento posee un disefio apropiado para su operacion y
mantenimiento, donde las estructuras son definitivas, siendo la Unica parte
movible el compresor de aire.

Dentro de las camaras de decantacibn y homogenizacion no hay ningun
elemento mecanico ni de metal, por lo tanto, no existen piezas movibles en
contacto directo con el liquido en tratamiento y sujetas al desgaste. Estos
aspectos hacen que esta planta sea moderna y eficaz, garantizando asi una
larga vida util del equipo. El reemplazo de los componentes, en caso sea
necesario es sencillo, hecho por los técnicos con facilidad y rapidez.

APORTE Y/O VOLUMEN DE ALMACENAMIENTO DE LODOS:

Uno de los mayores problemas en la operacion de las plantas de tratamiento
es el manejo de los Jodos.

Debiao a sus caracteristicas operacionales eficientes, ja planta de tratamiento
hace la digestion de los lodos disminuyendo el volumen a ser desechado en las
etapas de mantenimiento programados, eliminando la necesidad de la
construccion de lechos de secados.

Esto disminuye los costos de mantenimiento y elimina las influencias dafinas al
entorno por los inconvenientes que representan esta remocion, trayendo una
gran ventaja en la operacion de la planta, ademas de valorizar al ambiente de
la urbanizacion.

PARAMETROS DE CALCULO:

Nuestra planta esta disefiada acorde a las especificaciones mas modernas en
el concepto de plantas modulares y las dimensiones estan proporcionadas
acorde las necesidades del proyecto y uso que se le pretende dar.

Los calculos son hechos de manera a lograr con las determinaciones de las
legislaciones vigentes en términos de la ocupacion del local y los parametros
de calidad de agua a ser obtenidos, considerandose los factores de seguridad
y adecuacion de pardmetros de entrada reconocidos internacionalmente (ki
de 1.2y k2 de 1.5).
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Pion de Contingencia

I. INTRODUCCION

El Plan de Contingencia es el conjunto de normas y procedimientos que, basado en el
andlisis de riesgos, permite a la organizacion encargada de ejecutar un proyecto y/o operar
instalaciones industriales, actuar durante y después de un evento de contaminacion o
emergencia, de manera rapida y efectiva.

El Plan de Contingencias esta orientado a establecer los procedimientos y acciones basicas
de respuesta que se deberan tomar para afrontar de manera oportuna, adecuada y efectiva
ante la eventualidad de incidentes, accidentes y/o estados de emergencia que pudieran
ocurrir durante la construccion del gasoducto. Se describen también la organizacion,
procedimientos, los tipos y cantidades de equipos, materiales y mano de obra requeridos
para responder a los distintos tipos de emergencias.

Este plan ha sido preparado para la etapa de construccion y sera revisado para la etapa de
operacion o en la medida que se defina la estructura organica de la operadora del
gasoducto, el funcionamiento definitivo del sistema del gasoducto, y actividades
adicionales. Ademas, se ha tomado en cuenta las caracteristicas técnicas del gasoducto,
condiciones geogréaficas y experiencias anteriores en obras con condiciones similares. Al
inicio del proyecto, este plan serd& complementado por el Plan de Contingencia y de
Prevencion y Contencion de Derrames (PCPCD) el cual detallard los procedimientos de
contingencia durante la construccion del gasoducto. Ademas, se integraran al PC los planes
de contingencias de empresas con operaciones cercanas al derecho de via, que por las
actividades propias de la operacién podrian causar dafio al sistema (por extemalidades). Es
importante la integracion de los planes de contingencias para no limitar la respuesta de TGP
de ocurrir una contingencia por acciones externas.

En lineas generales, la instalacion del gasoducto y su ubicacion geogréafica definen
probabilidades de contingencias, limitadas a situaciones muy extremas o de ocurrencia
fortuita. Basicamente los riesgos estarian referidos a probabilidades de accidentes de
trabajo y de transporte y posible contaminacion de suelos en la etapa constructiva.

Estudio de Impacto Ambiental Cat. 11!
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I1. OBJETIVOS

Los objetivos del Plan de Contingencias son planificar y describir la capacidad para
respuesta rapida requerida para control de emergencias, asi como las actividades necesarias
para responder eficazmente. Para mejorar esta capacidad, el Plan de Contingencias
identifica los distintos tipos de accidentes y/o estados de emergencia que potencialmente
podrian ocurrir e incorpora una estrategia de respuesta para cada uno. Los métodos y
estrategias que se utilizardn en la respuesta a las emergencias se perfilan en el Plan de
Contingencias. Tambien, se describen los tipos y cantidades de equipos, materiales y mano
de obra requeridos para responder a los distintos tipos de emergencias. Aunque el Plan de
Contingencias se fundamenta en los tipos y situaciones previstos, permite la flexibilidad
para responder eficazmente a las situaciones imprevistas. Los objetivos especificos son:

» Establecer un procedimiento formal y escrito que indique las acciones a seguir para
afrontar con éxito un accidente, incidente o emergencia, de tal manera que cause el
menor impacto a la salud y al ambiente.

» Optimizar el uso de los recursos humanos y materiales comprometidos en el control
de derrames, fugas y emergencias.

» Establecer procedimientos a seguir para lograr una comunicacion efectivay sin
interrupciones entre el personal de TGP, la empresa Contratista encargada de la
gjecucion del proyecto, los representantes gubernamentales, la DGAA, la DGH,
OSINERG vy otras entidades requeridas.

e Cumplir con las normas y procedimientos establecidos, de acuerdo a la politica de
proteccion ambiental en las actividades de Hidrocarburos dadas por el Sector
Energiay Minas y otras instituciones del Estado.

Este plan contiene la estrategia de respuesta para cada tipo de accidentes y/o emergencias
potenciales que podrian ocurrir, y permite flexibilidad para responder eficazmente a
situaciones imprevistas.

I11.ALCANCES DEL PLAN
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El Plan de Contingencias permitira durante la construccién del gasoducto, proveer una guia
de las principales acciones a seguir ante una contingencia; salvaguardar la vida humanay
preservar el medio ambiente. ElI Plan de Contingencias contempla acciones de respuesta
para casos de desastres y emergencias con implicaciones sobre el medio natural o social. El
plan esta disefiado para hacer frente a situaciones cuya magnitud sera evaluada en cada
caso.

IV. CLASIFICACION DE UNA CONTINGENCIA
Las contingencias se clasifican en cuatro niveles, dependiendo de varios factores:
NIVEL I: La situacion puede ser facilmente manejada por el personal de la empresa. Se
informara al responsable de Seguridad, Salud y Medio Ambiente en obra.

NIVEL Il: No hay peligro inmediato fuera del area de la obra pero existe un peligro
potencial de que la contingencia se expanda mas alla de los limites de la misma. El Director
de Obra, el Responsable de Seguridad, Salud y Medio Ambiente, el Responsable
Ambiental, al igual que los representantes de TGP deberan ser informados a la brevedad
posible.

NIVEL Il1: Se ha perdido el control de las operaciones. Cabe la posibilidad de que hayan
heridos graves e inclusive muertos entre los trabajadores. ElI Director de Obra, el
Responsable de Seguridad, Salud y Medio Ambiente, y el Responsable Ambiental de TGP,
deberan ser avisados con urgencia.

NIVEL IV: Se ha perdido el control de las operaciones. Hay heridos graves o muertos. El
Gerente del Proyecto, el Director de Obra, el Responsable de Seguridad, Salud y Medio
Ambiente, y el Responsable Ambiental de TGP, deberan ser informados de inmediato.

V. FASES DE UNA CONTINGENCIA
De acuerdo a las caracteristicas de la obra, las fases de una contingencia se dividen en
deteccion y notificacion, evaluacion e inicio de la reaccion y control.

A. Deteccion y Notificacion
Al detectarse una contingencia durante el desarrollo de la construccion de la variante del

gasoducto, la misma debera ser informada al Director de Obra, al Responsable de
Seguridad, Salud y Medio Ambiente.

B. Evaluacion e Inicio de la Accion
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Una vez producida la contingencia y evaluada por el Responsable de Seguridad, Salud
y Medio Ambiente / Especialista Ambiental de la obra, se iniciaran las medidas de control y
contencion de la misma.

C. Control

El control de una contingencia exige que el personal de la obra esté debidamente capacitado
para actuar bajo una situacion de emergencia. Este control implica la participacion de
personal propio, como también la contratacidn de terceros especializados, utilizacién de los
elementos y disponer las obras y equipos necesarios para actuar en consecuencia.

VI.CAPACITACION DEL PERSONAL

Durante el desarrollo de las actividades del proyecto, la capacitacion de los trabajadores
consistird en charlas de seguridad industrial y ambiental. Se enfatizara sobre los peligros
potenciales de trabajar con equipo y maquinaria pesada en zonas de laderas y valles, y la
operacién apropiada de este equipo, junto con el manejo de un derrame de combustible y
practicas para asegurar que los empleados estén familiarizados con los procedimientos para
contener y controlar una fuga de combustible. El uso adecuado de los métodos de control
de polvo también serd uno de los enfoques en la instruccion de los trabajadores,
principalmente en areas de trabajo cercanas a los centros poblados y en los frentes de
trabajo en el area de influencia del proyecto. Es importante que cada trabajador del
proyecto entienda la obligacién de reportar todos los accidentes/incidentes de salud,
seguridad o medio ambiente, propiciando la retroalimentacion del sistema de prevencion de
nuevos eventos de riesgo. La capacitacion se realizara siguiendo los lineamientos del Plan
de Capacitaciéon Ambiental, para lo cual se constituira un equipo idéneo para atender la
contingencia. Dicho equipo denominado Brigada de Emergencias, constara de un cierto
nimero de personas que dependera de la dotacion de personal de cada seccion, obrador,
frente de obra, etc. La figura 7-1 presenta la conformacion de brigadas. Se capacitara a todo
el personal en cuanto a respuesta a emergencias, pero se establecerd un entrenamiento
especifico para los involucrados en actividades relacionadas a determinados riesgos. Por
ejemplo, en el caso del personal a cargo de las actividades de abastecimiento de
combustible se enfatizara el procedimiento de respuesta a derrames de contaminantes. A
continuacion se enumera la asignacion de la capacitacion de respuesta a emergencias de
acuerdo a los diferentes participantes del proyecto. Para reducir los riesgos de accidentes de
trabajo se deberd contar con personal de experiencia en seguridad industrial, en
construccion y el manejo de maquinarias y equipo pesado, para lograr una capacitacion
adecuada.
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La capacitacion deberd incluir, entre otros, los siguientes temas adicionales:

* Normas Generales de Seguridad Industrial

e Equipo de Proteccion Personal

e Repaso de la Cartilla de Instrucciones de Seguridad en Charlas
Diarias de 5 Minutos

e Reconocimiento de las Sefiales y Letreros de Prevencion de Riesgos

e Comunicacion del Peligro

e Control de Derrames y Contencion

e Prevencion y Manejo de Accidentes

e Primeros Auxilios

» Desplazamiento Adecuado de Personal en Areas de Trabajo de
Magquinaria 'y Equipos

e Pesados e Ingreso a Espacios Restringidos

e Manejo de Materiales

Conformacién de las Brigadas de Emergencia
Jefe de Emergencias

4

Jefe de Brigada

/  \

Grupo de Ataque Grupo de Apoyo
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VII. IDENTIFICACION DE EMERGENCIAS V RIESGOS

Para la elaboracion de un plan de contingencias primero deben identificarse las causas que
pueden originar situaciones inesperadas, no previstas en el Plan de Manejo Ambiental. Una
vez determinadas las emergencias, se establece una clasificacion de las mismas, de forma
que se puedan agrupar y tratar con estrategias seguras. Dentro de la Politica de Seguridad,
Salud y Medio Ambiente, se estipula como cumplimiento obligatorio que cada &rea de
trabajo tenga perfectamente definido un plan de emergencia contemplando la reaccién ante
los siguientes niveles de emergencia:

e Emergencias médicas, declaradas cuando el motivo principal es salvaguardar
el recurso humano como el bien mas preciado de la empresa.

e Emergencias no médicas, contempla la reaccion ante eventos inesperados
gue mantengan un potencial alto de dafio ambiental o material.

» Emergencias en incendios, define la reaccion a tomar ante el riesgo de fuego,
definiendo claramente los medios disponibles y de auxilio que se recurra de
acuerdo a la ubicacién dentro del proyecto.

« Emergencias por explosiones, define el sistema evacuacion y los medios de
control con que se debe contar ante un suceso relacionado con explosiones.
Al definir explosiones, se toman las medidas tanto para las explosiones de
explosivos como de gases comprimidos.

Referente a contactos claves de participacion ante eventos de emergencias, se contara con
medios propios y externos que permitan en forma acertada cumplir el objetivo de la
proteccion a las personas, a la propiedad y al medio ambiente.

Para dar a conocer los medios propios y externos disponibles para el control de
emergencias, se definiran por separados las médicas y las no médicas, incluyendo en esta
altima la que permitira la reaccidén ante sucesos de riesgos de pérdidas ambientales y
pérdidas materiales.

Equipos Disponibles

La logistica definida para atender contingencias ambientales activara la disponibilidad
inmediata y prioritaria de recursos disponibles, como:

Estudio de Impacto Ambiental Cat. 11!
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. Sistemas de transporte (helicdpteros, ambulancias)

. Sistemas de comunicacion (celulares, teléfonos satelitales, radio, etc.)

. Equipos contra incendio (extintores, arena, etc.)

. Equipos para el control de Derrames (pafios absorbentes, polvo
absorbente, cordones)

. Herramientas menores (sogas, palas, etc.)

. Motobombas

a. ACCIDENTES FLUVIALES
En el caso de accidentes en rio, se considera como prioridad el rescate de pasajeros y
tripulacién de la embarcacion. Los procedimientos serdn seguidos por los capitanes o
motoristas de las embarcaciones y los pasajeros.

OBJETIVO

Contar con procedimientos simples para aplicar ante situaciones de emergencia de
embarcaciones. Estos procedimientos seran seguidos por los capitanes o motoristas de las
embarcaciones.

PROCEDIMIENTOS GENERALES

Antes de otorgar la autorizacion de servicio, cada embarcacion o unidad de transporte
fluvial (deslizadores, motochatas, remolcadores 6 empujadores, y chatas o barcazas) sera
revisada por el Supervisor de Seguridad quien sera el responsable de verificar que cumplan
con las normas de seguridad. Antes de abordar la embarcacion, la tripulacion y pasajeros se
colocarén chalecos salvavidas. La velocidad de navegacion serd establecida teniendo en
cuenta las caracteristicas de la zona en particular. El transito se realizara solamente de dia.

Los capitanes de las embarcaciones informaran su posicién diariamente a las 6:00 a.m.,
12:00 p.m. y 18:00 p.m. Cualquier situacion de emergencia serd comunicada
inmediatamente al radio-operador.
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Emergencia de Hombre al agua

Pasos  Procedimiento

Paso |  Dar la voz de alarma “Hombre al agua” y no perder
de vista a la persona

Paso 2 Lanzar un aro de flotacion con cuerda hacia la
persona en el agua

Paso 3  Mientras la embarcacion gira para buscarlo, preparar
para ayudarlo a subir a la embarcacién. Para el caso
de embarcaciones grandes, se descendera el
deslizador

Paso 4 No dirigirse todos al mismo lado de la embarcacion,
ya que la pueden hacer voltear

Paso 5 Luego de recuperar a la persona, ayudarla a entrar en
calor

Paso 6  Verificar que no tenga lesiones

Paso 7 En caso de estar sangrando o con golpes atenderlo
con el botiquin de primeros auxilios, y llevarlo al
sitio donde puedan presentar atencion medica

Paso 8  Por ningin motivo lanzarse al agua para rescatar a la
persona que cayo

b. DERRAMES DE HIDROCARBUROS EN TIERRA
Los derrames pueden ocurrir durante el transporte de combustibles, mantenimiento o
recarga de las maquinas. El procedimiento es simple y esta dirigido a exponer las acciones
especificas a seguir de acuerdo a la magnitud del derrame, la sustancia derramada y al area
afectada. Como documento complementario se tiene el Procedimiento de Actividades de
Respuesta Operativa y Funciones del Equipo de Control de Derrames, elaborado por la
constructora y presentado en el Anexo 4.1, en donde se menciona la disposicion de la tierra
y los productos contaminados con aceite durante la limpieza de los tres tipos de derrames

(A, B,yC).

OBJETIVO

Tener un procedimiento simple, aplicable ante una situacion de emergencia que implique
derrames de combustibles. Este procedimiento debe estar dirigido a exponer las acciones
especificas a seguir de acuerdo al tamafio del derrame, a la sustancia derramada y al area
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afectada.

PROCEDIMIENTOS GENERALES
El transporte de combustibles debera efectuarse acorde a lo dispuesto en el articulo 3 de la
Ley 8 de 1987, Reglamento de Transporte de Hidrocarburos. Las areas consideradas
criticas deben ser definidas y el personal debe ser capacitado para reconocerlas. Las areas
cercanas a cursos de agua como el rio Pisco y las instalaciones cercanas a centros poblados
deben ser considerados de alto riesgo. El reconocimiento de estas zonas ayudara a mejorar
las acciones de respuesta en caso de una emergencia. Todos los derrames deben ser
atendidos y administrados adecuadamente, sean 0 no reportables, o alin cuando tengan
pequefias dimensiones. Generalmente, durante este tipo de operaciones, los derrames
pequefios a moderados ocurren cuando se efectla el mantenimiento de las maquinas y
durante el abastecimiento de las mismas, al no emplearse las herramientas adecuadas y no
tener los cuidados minimos requeridos.

EMERGENCIAS

Segun la cantidad de combustible o sustancia derramada se pueden definir tres tipos de
derrame, para los cuales la utilizacion de personal y recursos para su control es diferente.

Tipo A: Derrames Pequerfios de Aceite, Gasolina, Petroleo

Paso |

Paso 2

Paso 3

Recoger los desperdicios y coordinar la disposicion
final

Remover las marcas dejadas removiendo el suelo del
lugar

Controlado el evento, informar al supervisor

Tipo B: Derrames de Aceite, Gasolina, Petroleo Menores a 55 Galones

Paso |

Paso 2

Paso 3

Control posibles situaciones de fuego u otro peligros
debido a emanaciones del liquido

De ser posible, detener la fuga de combustible y la
expansion del liquido habilitando una zanja o muro de
contencion.

Evitar la penetracion del liquido en el suelo utilizando
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absorbentes, ropas u otros contenedores.

Paso 4 Retirar el suelo contaminado hasta encontrar tierra sin
contaminacion.
Paso 5 Pedir ayuda e informar al encargado de seguridad tan

pronto sea posible.

Tipo C: Derrames Mayores a 55 Galones

Muchas veces dos o tres personas no son suficientes para controlar esta situacion, por lo
tanto no intente actos heroicos porque en la mayoria de los casos, sélo se desperdicia
tiempo importante. No intente ninguna accién sin seguridad. Este tipo de derrames requiere
la participacion de una brigada de emergencia especialmente entrenada y capacitada.
Siempre la consideracién mas importante desde un primer momento es proteger la vida
propiay de las personas alrededor.

El procedimiento consiste en:

Eliminar las posibilidades de incendio Unicamente si

Paso ! . .
no se arriesgan vidas.
Paso 2 Si es posible, detener la fuga
Paso 3 Informar a personal de seguridad para que de la alarma
Controlar la expansion del liquido habilitando una
Paso 4 zanja 0 muro perimétrico de tierra, y tratando de

recoger el liquido en un contenedor seguro.

c. DERRAMES DE COMBUSTIBLES EN RIO

Los derrames de hidrocarburos en rios o cursos de aguas pueden ocurrir durante su
transporte, o producirse en tierra y alcanzar algin curso de agua.

OBJETIVO
Tener procedimientos simples aplicables ante situaciones de emergencia que impliquen

derrames de combustibles en agua.
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PROCEDIMIENTOS GENERALES

Previamente a otorgar la autorizacion, cada embarcacion debe ser revisada por un
Supervisor , quien sera el responsable de verificar que cumplan con las normas de
seguridad. La embarcacion debera contar con el equipo necesario para hacer frente a una
emergencia: deslizador con motor fuera de borda, river boom (barrera de contencién),
bombas tipo skimmer, material absorbente, mangueras, extintores, etc.

Los capitanes informaran su posicion diariamente a las siguientes horas: 6:00 a.m., 12:00
p.m.y 18:00 p.m. La velocidad sera controlada y la travesia se realizard solamente de dia.

Si el accidente implica la caida de cilindros de combustible, inmediatamente se procederd al
recojo de los mismos evitando la pérdida de los cilindros. Se debe actuar de manera rapida
y eficaz para evitar que algun cilindro colisione con algin tronco y se produzca un derrame
que genere la contaminacion del rio.

EMERGENCIAS
De producirse un accidente o incidente que implique el derrame de hidrocarburos al rio, se
debe dar aviso inmediato al radio-operador. Las causas de un derrame se han dividido en

los siguientes cuatro casos basicos:
Caso 1: Derrames por Averia en el Casco

Poner en funcionamiento el deslizador, amarrando el cabo

para soltar en el agua el River Boom. Con la punta del
Paso 1 River Boom el deslizador maniobrara alrededor de la

embarcacion haciendo un circulo, tendiendo las barreras de

contencion para evitar la expansion del derrame.

El deslizador permanecera en la parte posterior del River

Boom, para evitar que éste se pegue al casco de la
Paso 2 embarcacion y produzca turbulencia que tendria un rapido
movimiento vertical y hacer que el liquido derramado pase
por encima de la barrera de contencion.
Si el derrame se produce en un rio grande, el Capitén
Ilevara la embarcacion a un lugar donde la corriente del rio
sea menor o, entrard a un afluente para poder maniobrar el
River Boom y tener mas apoyo en la orilla.

Paso 3
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La comunicacion con el radio-operador serd constante,
Paso 4 informando sobre la situacion, ocurrencia, magnitud, y
procedimiento.

Caso 2: Derrames por Abordaje

Se llama abordaje cuando la embarcacién choca contra un muelle, instalacion fija, u otra
embarcacion, en movimiento y de forma lateral. EI procedimiento de proteccion con el
River Boom es igual que el anterior, con la diferencia que puede producirse sobre la linea
de flotacion y puede ser visible.

Se empleard el control de averias, utilizando el material

Paso 1 designado para dicho fin, como cufias de madera, tapones
de jebe, etc., con la finalidad de detener el derrame.
Paso 2 Se continda de manera similar al procedimiento anterior.
La comunicacion con el radio-operador sera constante,
Paso 3 informando sobre la situacion, ocurrencia, magnitud,

procedimiento.

VIIl. EVACUACION MEDICA
La evacuacion médica contiene los procedimientos para la evacuacién de heridos o
enfermos desde el lugar del accidente hasta un centro de atencion médica, para recibir
ayuda médica de acuerdo a la gravedad de su caso.

OBJETIVO

Determinar los niveles de decisién en la evaluacion de la emergencia, encargados de la
implementacion, procedimientos de transporte y comunicacion, posibles centros de
traslado, niveles y canales de comunicacion para la notificacion, y prioridad de evacuacion
en caso de varios individuos.

Todo el personal del proyecto King Fisher se cefiira a las siguientes normas:

Paso 1 Cumplir las normas generales, y seguir los procedimientos de
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Paso 2

Paso 3

Paso 4

Paso 5

Paso 6

proteccion ambiental, salud, seguridad y relaciones comunitarias que se
encuentran sefialadas en el PMA, normas y procedimientos provistos
por TGP y sus contratistas.

Notificar al Supervisor de SAS si algun trabajador porta medicamentos
recetados para un determinado uso.

Informar inmediatamente al Supervisor, cualquier incidente que se haya
producido, de manera que se puedan tomar medidas apropiadas para
evitar que éstos vuelvan a ocurrir 0 que se produzca un accidente.
Informar inmediatamente al Supervis, de cualquier lesidn, aunque sea
minima, para que sea evaluada por el médico o enfermero y determine
su tratamiento médico a la brevedad posible.

Informar inmediatamente al Supervisor, la ocurrencia de algun
accidente.

Diariamente cada trabajador debera comprobar su equipo, herramientas
y/o maquinaria, y la operatividad del mismo antes de empezar a
trabajar.

Categorizacién de las Lesiones

Prioridad 1 Son lesiones que ponen en peligro la vida

Prioridad 2 Son lesiones que no pones en riesgo la vida, pero requieren
riorida pronta atencion medica para evitar dafios permanentes

EMERGENCIAS

Las emergencias médicas pueden darse en tres situaciones en las que se requiera evacuar al
trabajador a un centro de atencidn que cuente con los recursos necesarios.

Electivas
(prioridad 2)

Electivas
(prioridad 2)

Urgencias
(Prioridad 1)

Son las que permiten un tiempo necesario para coordinar la
fecha, lugar y transporte aéreo regular.

Son las que, dependiendo de su naturaleza, se tienen los
recursos y el tiempo para evacuar al paciente en el primer
vuelo regular disponible sin riesgo para su prondéstico de
vida.

Son condiciones en las que el tiempo es factor decisivo y
hace la gran diferencia en el prondstico de vida del
trabajador afectado. La via de transporte aérea regular puede
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y debe ser usada s6lo en caso que la urgencia coincida con
el vuelo de itinerario. De no ser asi, sobre todo en los fines
de semana deberd proveerse de transporte aéreo
extraordinario para la evacuacion del paciente en el mas
breve plazo posible, al centro
de atencion médica apropiado.

IX. ANALISIS DE RIESGOS

Para analizar los riesgos del proyecto, debemos evaluarlos en funcion de su gravedad y
probabilidad. La gravedad se clasifica segun en cinco categorias, y para la probabilidad
usaremos seis niveles:

| Muy grande
2 Grande A Frecuente
3 Medio B Moderado
4 Ligero C Ocasional
5 Insignificante D Remoto

E Improbable

F Imposible
Tabla de Riesgos

1 2 3 4 5

mTmooOw >

Cada riesgo evaluado se puede clasificar en la tabla, ya que en ella se combinan la gravedad
y la probabilidad de ocurrencia. Los riesgos que se encuentren por encima del nivel de
proteccion son los llamados riesgos aceptados y los que se encuentren por debajo, los no
aceptados.
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Riesgos en la zona de influencia al proyecto.

Cumplimiento cuidadoso de las
normas de seguridad industrial en
lo relacionado con el manejo y
almacenamiento de combustibles

Sitios de almacenamiento y
Incendios manipulacion de combustibles
Talleres y cocinas

Los sitios de almacenamiento
deben cumplir con las normas
para tal caso

Utilizacion de sefiales preventivas,

Derrames de Sitios de almacenamiento y
combustibles manipulacién de combustibles

asi como,

cerramientos con cintas

reflectivas, mallas y barreras,
Accidente en las zonas de riesgo de
laborables y Toda el area de operaciones accidentes.

viales
Sefializacién clara que avise al

personal y a la comunidad al tipo
de riesgo al que se someten.

X. EVALUACION FINAL

Al término de las operaciones de respuesta, se procedera a evaluar el desarrollo del plan de
contingencia y elaborar las recomendaciones que permitan su mejora. Asimismo, se
procedera a realizar las siguientes acciones:

Recuperacion del equipo de respuesta: Sera efectuado por los integrantes de la Brigada de
Campo, debiendo anotar las necesidades de reparacion y los materiales de reposicion. En
caso de haberse utilizado equipos y personal contratado, el Jefe de Operaciones daré por
terminados dichos servicios.

Establecimiento de los efectos de la emergencia: El Jefe de Operaciones del Plan, el y el
Coordinador de la Limpieza In Situ, efectuaran la estimacion de los dafios inmediatos del
derrame o emergencia y los resultados de las acciones de combate y control. Del mismo
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modo, detallaran los costos ocasionados por el derrame o emergencia, incluyendo los
incurridos por perjuicios a terceros, si los hubiera.

Informe final: El Coordinador de la Respuesta al Derrame, sobre la base de los informes del
Supervisor de Limpieza del Derrame y el Coordinador de la Limpieza del Derrame Campo
presentard, dentro de las 48 horas del término de las operaciones de respuesta, el Informe

Final a la Gerencia de Operaciones. Este informe incluira lo siguiente:

» Informe cronolégico del suceso.

e Estimacion de los dafios al ambiente.

* Recursos utilizados, no utilizados, dafiados o recuperados.
» Gastos incurridos.

e Conclusiones y recomendaciones.
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