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INSPECCION DE OBRAS EN EL INTERIOR DE
LA REPUBLICA

Con el fin de inspeccionar las obras
que el Departamento de Caminos y Anexos
lleva a cabo bajo la direccién de la -
CAM en el Interior del pais, partié ha
cia esa durante la semana comprendida
entre el 18 al 24 de febrero del pre—
sente afo, el Sr,, Ministro de Obras Pu
blicas, Ingeniero Roberto Lopez Fabpe-

ga.

El Sr« Ministro hizo una inspeccion
detallada de todas las obras del progra
ffia de la CAM en las Provincias Centra-
les y de Chiriqui para darse cuenta de
los adelantos de los trabajos, los cua
les se han intensificado con el comien
zo de la estacidon seca de este afio» El
|Sro Ministro hizo el viaje en avidon has.
[fca la Provincia de Chiriqui, desde don-
|Ue salié por la via terrestre hasta la |,
;Ciudad de Panama, recorriendo todas las

(Continta en la Pagina 4)

EDITORIAL

Con este numero sei inicia esta Revis-
ta, bajo la Direccién de un nuevo perso
nal, motivado por el traslado a la Ciu-
dad de Aguadulce del sefior José (Pepe)-
Olivares, quien puso todo su entusiasmo
y esfuerzo porque "ABRIENDO CAMINOS” vie
ra la luz publica y llenara el cometido
gue sus fundadores esperaban,

La nueva Direccion de esta publicacion
solicita gon igual vehemencia la colabo
racion y apoyo de todos los empleados -
del Departamento de Caminos y Anexos —
tan necesaria para que pueda seguir cir
calandoo Ya en nuestra mesa de redac-
cion se han recibido varios articulos, -
pero algunos de ellos no son del fondo --
y forma para lo cual fue creada esta Re
vista» Como lo indica su portada ésta es
un 6rgano de divulgacion de trabajos, in
formacion, proyectos, e ideas de lo que
nace o piensa hacer el Departamento de a
cuerdo con su programa de trabajos traza
dos bien por la CAM, 6 por el Ministro ~
del Ramoo

Las criticas que se le hagan al Depar-
tamento deben ser constructivas y dentro
de la ética periodistica, con firma res
ponsafcle, de lo contrario nos veremos en
la penosa necesidad de no publicarlaso
Estas criticas deben venir redactadas en
forma general y amplia, sin incurrir en
personalismos y desahogos de gruposi —
Queremos encausar esta publicacién por-
los senderos informativos de la labor —
que lleva a cabo en el campo, en la ofi-
cina, a las sugerencias que se nos envi-
en para mejorar las condiciones de traba
jo, y por beneficio que reporta al pais
el programa vial en que esta empefiado —
nuestro Gobierno» Estos temas que son -
extensos para desarrollarlos en trabajo
efectivo, en una labor productiva se pres
tan facilmente para llenar cuartillas,

Para hacer mas amena nuestras ediciones
“ABRIENDO CAMINOS”, tendr& sus secciones
‘de chistes, cuentos, y literatura»

(Continta en la Pagina 4)



POLITICA VIAL EN PANAMA

La preocupacion constante de los Gobier
nos Panamefos desde 1912, cuando el insig
ne estadista y hombre de gran visual, Dr,

Belisario Porras, asumié el poder como -
Presidente de la Republica de Panamd, ha

, sido un programa de vias de comunicado™
nes que permitan a las zonas apartadas -
del pais, llevar sus productos a centros
de consumo y distribucion..

Los primeros impulsos a estos progra-
mas, puede decirse que se iniciaron en -
plan mas serio en la Provincia de Shiri-
qui con la iniciacion del Ferrocarril,—
que unio la fértil regién agricola del
Boquete (productora de café, cacao, azu
car y madera) con el Puerto de Pedregal,
por donde debian salir los productos a-
gropecuarios de todo el Occidente de esa
Provincia para la Ciudad de Panamal

Desde esa fecha en adelante, el pais
clamaba por una red de carreteras, ca=
minos de penetracion y vecinales, con -
el fin de incrementar el comercio en to
da forma y acercar a los pueblos impul-
sandolos hacia un progreso efectivoo

Este plan acariciado en la mente de -
los Gobernantes, quienes veian cada dia
su impostergable necesidad, cobré el in
cremento del caso, durante la adminis—
tracion del Dn Belisario Porras 1920—
1924, y se dio comienzo a la Carretera
Central, partiendo del puebo de Paja en
la Provincia de Panama hasta Las Tablas
en la Provincia de Los Santos; y Santia
go en la Provincia de Veraguaso

Durante la Administracién de Don Rodol
fo Chiari se intensificaron los trabajos
y la Carretera Central se extendié hasta
la Ciudad de Sona y se comenzé la Carre-
tera de Panama a Chepo» Este programa -
no podia quedar estancado y el mismo Pre
sidente Chiari ordend los trabajos de la
Carretera Sona - Remedios David» Como -

la sola Carretera Central no llenaba las
necesidades del pais, se cre6 lo que se
llamo6 la Junta Central de Caminos, con -
un Departamento de Ingenieros, con el —
fin de estudiar y abrir los caminos de -
penetracion a las zonas productivas, pa-
ra darle facilidad de salida a los pro -
ductos, e incrementar el desarrollo de e
sas zonas) Y asi hemos avanzado poco a-
poco en la construccién de caminos en -
nuestro pais, demora esta que se debe —
méas que nada a la falta de fondos necesa
rios para su aceleracion»

Actualmente se trabaja en un programa
vial, bajo la Direccion de la Comisiéon -
de Caminos, Aeropuertos y Muelles, aseso
rados por una misién norteamericana, me-
diante un empréstito de casi 6 millones
de Balboas, facilitados por el Banco Mun
dial» Esta misidn tiene un programa que
espera llenar en cuatro afios de trabajos
los cuales comenzaron en el verano del a
fio 1955, y en él se incluyen conservacion
y rehabilitacion de caminos vecinales y -
de penetracion hacia zonas productoras» -
La gran mayoria de estos caminos empalman
con la Carretera Central o Panamericana;-
se construyen de hormigéon segin plan del
Gobierno, en toda su extension desde Rio
Hato hasta David, pasando posiblemente -
por las llamadas tierras altas de las Pro
vincias de Veraguas y Chiriqui en ruta —
de Santiago-Tolé-Remedios-David, por el -
norte de La Mesa y La Palma de Veraguas»

En la Provincia del Darien region fér -
til y productora de bananos, maderas y —
verduras se trabaja en un gran proyecto -
para abrir o mejor dicho prolongar la ca-
rretera Panamericana desdeChepo al limite
con Colombia, proyecto éste en el cual es.
tan interesados varias Republicas de Sur-
americas y los Estados Unidos de Nortéame
rica»



PUENTE SOBRE EL RIO MATAZNILLO

Puente de marco rigido de hormigén armado
de H20-S16 que se construird sobre la desem-
bocadura del Rio Matajanillo (Paitilla-Bella

Vista) en la prolongacion de la Avenida Bal-

boa.,

EDUCACION VOCACIONAL .. ... .
(Viene de la Pag. 13).

Ministerio de Trabajo y con la oficina
0 Seccion cuya creacidon se sugiere en -
el inciso tenga a su cargo la colocacién
de los alumnos egresados, en los diferen
tes empleos de la industria.

Las consideraciones y conclusiones del
presente tema se consideran adaptables -
a la educacion industrial de la mujer, -
an el sentido de la igualdad de oportuni
4ad.que debe darsele como al hombre, a -

fin de prepararla para trabajar en la in-
dustria cuando su situacidn econdmica asi
lo exija, o cuando de no ser asi, el tra-
bajo para ella pueda significar un medio
para el perfeccionamiento de su propia per
sonalidad, siempre que aquello no este en
oposicidén con las funciones que por razo-
nes de orden fisico, especificamente son y
deben ser desempernadas solamente por el -
sexo masculino, y sin descuidar la educa-
cion para el hogar, base de la educacién -
formativa de la mujer sin la cual no podria
esmerarse que cumpla fielmente la noble mi-
sidn que por motivos de orden moral y por -
naturaleza, debe desempefar juno al hombre.



PUENTE SOBRE EL RIO MATASNILLO
(PROLONGACION DE LA AVENIDA BALBOA)

Manuel B» Molina P.
Ingeniero de Puentes y Caminosl
&&&&

Por:

El Departamento de Caminos, del Minis,
terio de Obras Publicas, ha fijado entre
los programas de construccion inmediata
la prolongacién de la Avenida Balboa, des.
de Pefia Prieta hasta el Club Miramar, pri
meramente y luego su continuacién hasta -
Paitilla, dando facil acceso a las areas
de Bella Vista, San Francisco, el denso -
centro escolar de Paitilla y otros repar-
tos dn las afueras de la ciudad»

En el cruce obligado del Rio Matasnillo
se ha proyectado un puente. EI disefio de
esta estructura ha sido concebido tenien-

do en cuenta el caréacter de gran boulevard
de la Avenida Balboa, futura arteria urbana

de circunvalacién de la ciudad capital»

Se ha proyectada una estructura de marco
rigido en hormigén armado constituida por
dos puentes gemelos de una luz libre de -
21»50 metros y desefiados para una carga -
H 20-S16, es decir un tren de vehiculos -
formado por un camion tractor de 20 tone
ladas de peso y un remolque de 16 tonela

daso

Se ha procurado satisfacer los requisi
tos estéticos con una respuesta estricta
de la técnica de un programa preciso»

Los materiales usados en la obra, hormi
gon armado, maniposteria y acero, se han -
combinado ajustandose cada uno de ellos a
su vocacion estructural, a su vocacion —
plastica y a su vocacién decorativa. Ellos
se presentan orgullosdmente con su epider
mis caracteristica, sin ornamentacion al-
guna, logrando en su contraste, un todo -
armoniosoo

El costo de la construccion se ha cal-
culado en B/ 757000,00, el cual resulta
muy econdémico comparado con otros tipos
de estructurax» Los gastos de conserva-

cion seran casi nulos»

Ademés, se hace el mayor uso posible
de materiales nativos como el cemento y
la maniposteria» La mano de obra queda -
en su mayor parte en el pais, lo cual no
sucederia con puentes de otro material -
como por ejemplo de acero, en cuyo caso
la casi totalidad de la mano de obra se
hace en las usinas y siderurgias del ex
tranjero»

EDITORIAL»»0.(Viene de la la» Pagina)».»»

Invitamos, pues muy cordialmente a to-
dos los empleados del Departamento de Ca
minos y Anexos, a colaborar con nosotros
en esta Revista»

INSPECCION DE OBRAS
(Viene de la la» Pagina)

provincias del interior. EI sefior Miniis
tro desea apreciar de cerca el adelanto y
desarrollo de los trabajos del actual pro
grama de la CAM que se lleva a cabo con -
el préstamo que el pais solicité al Banco
Internacional de Reconstrucciéon y Fomento
y que asciende a casi seis millones de -
balboas para gastarlos en cuatro afios de
trabajos. Acompafiaron al Ingeniero Rober
to Lopez Fabrega en este viaje el Ingenie
ro C. L. Bodey uno de los Directores de la
CAM y el sefior Jean Valley, Asesor Econdmi
co del Banco Mundial»

Respuesta a la pregunta de la 111 Edi-
cion:

17 Vacas.

FRASES CELEBRES

JULIO CHAMPSAUR: "En otras palabras”



LABOR EN CAMINOS

Informes obtenidos de la Direccion -
del Departamento de Caminos y Anexos ¢r
del Ministerio de Obras Publicas, al -
finalizar el mes de Enero del presente
afio y durante el mismo mes se han lle-
vado a cabo los siguientes'trabajos:

En San Francisco de la Caleta: Urba-
nizacion El Carmen; Barriada délf Par-
que de Lefevre; Vista Hermosa y en el
Corregimiento de Juan Diaz/ se han arre
glado un total de 9470 metros lineales
de calles a un costo de B/ 8,940»00 tra
bajo este que incluye, arreglo de la ba-
se., riegue de agregado petreo, sello de
las calles con material bituminoso y su
correspondiente polvillo» Asi mismo se
ha llevado a cabo el" arreglo completo -
de las calles de los alrededores de los
terrenos de las Colonias-Infantiles don
de los chicos de las Escuelas Primarias
pasaran sus meses de vacaciones» En Al-
calde Diaz y Lucha Franco se ha inicia-
do el arreglo de las calles donde trac-
tores y cuchillas llevan a cabo el cor-
te y nivelacion»

En el resto de la Provincia de Panama,
los trabajos han tomado el ritmo acele-
rado que la estacién seca ha permitido y
se han realizados los siguientes:

a) Derrumbe del Cerro de Campana; ha -
guedado arreglado y el paso esta expedi-
to al transito de todo equipo de ruedas
hasta Chica»

b) Arreglo completo del puente que con
duce de Capira a Cermefio» b

c) Terminacion-de los trabajos del puen.

te de Capira a la poblacion de LIDICE»

d) Corte con tractores del camino San
ta Rita-Santa Cruz» Proyecto este de -
gran interés para esa rica region agri-
cola» V/I'b

e) Parcheo debias calles de la -
Chorrera»

f) instalacidn de nuevas alcanta
rillas éh Chorrera»

g) Desmonte y limpieza de los hom
bros, reparacion de las alcantari—
lias y cunetas en el tramo de carre
tera Arraijan-Gapira»

En la Provincia de Colon se ha pa
sado la cuhilla de corte para su a-
‘rreglo, a los caminos Pifia-Salud y
al de Filon-Rio Piedra» Caminos es
tos que han quedado en excelentes -
condiciones, para el servicio del -
transito» En las Divisiones "B" —
(que corresponde a las Provincias -
Centrales) y en la ”C” (que corres-
ponde a la Provincia de Chiriqui) se
llevan a cabo trabajos en los Proyef
tos Nacionales- y del Banco Mundial»

Con el fin de tener la mayor canti
dad posible de todo el personal al -
servicio del Departcmiento de Céaminos
y Anexos, se les ha solicitado a los
empleados que para esta estacion se
ca aplacen hasta donde sea posible el
uso de sus vacaciones las cuales las
podran tomar ai terminarse la presen-
te estacion de verano» Asi estamos -
abriendo cguainos»

FRASES CELEBRES

ANDRES CESTO: (a Sandoval cuando fue
Supte» de la Div» “A”)

” 0 mes das un carro o un escritorio”



TRABAJOS REALIZADOS POR LA

Damos a. continuacion

CAM

la lista de los

trabajos realizados en el Distrito Ca—

pital, en el resto de la Provincia de
Panam4, en la Provincia de Colén y en
las Provincias Centrales, durante los
meses de Snero y Febrero del presente

no.

Avenida lIrao

Avenida 3ra.

Calle 16

Calle 13

Calle 14

Calle 15

Calle 11, 13

14, 15

Avenida 3ra.

Avenida 2da.

Calle 2da.

Calle 11

Calle 10

Calle 16

Calle 12

QD 1

San Francisco, entre Ave
nida Brasil y Calle 11

San Francisco, entre Ca-
lles 12 y 16

San Francisco, entre Ave
nida 3ra. y Via Brasil

San Francisco, entre Ca-
Ille 50 y Via Brasil

San Francis co, entre Ca-
lle 50'y Via Brasil

San Francisco, entre Ave
nida Belisario Porras y
Via Brasil

San Francisco

San Francisco, entre Ca-
lle 3ra» y la Playa.

San Francisco, entre Ca-
Ile 3ra y la Playa

San Francisco, entre Ave
nidas 2da. y 3ra.

San Francisco, entre Ca-
Ile 50 y Avenida Ira.

San Francisco, entre Ca-
Ile 50 y Avenida 2da.

San Francisco, entre Ave
nida 3ra. y Via Brasil

San Francisco, entre Ave
nida Belisario Porras y

Calle

50

Avenida 7a.

Calle

Calle

Calle

Calle

Calle

Calle

Calle
Calle
Calle
Calle
Calle

Calle

17

18, 19

15

16

14

13

Antigua
3ra.

4a.
Arriba
2da.

Francis

co Filos

Calle
Calle

Calle

3ra.

4a0

ba.

Calle 7a.

Calle

5a.

Avenida Cen
tral # 2

San Francisco, entre Ca-
lles 12 y 16

San Francisco, entre Ca-
Ile 50 y Avenida Belisa-
rio Porras.

San Francisco

San Francisco, entre Via
Brasil y Belisario Porras

San Francisco, desde Ave-
nida Belisario Porras a -
Calle 50

San Francisco, entre Ave-
nidas 7a. y Belisario Po-
rras

San Francisco, entre Ave-
nida Beiisario Porras y -
Calle 50

Altos del Golf

Altos del Golf
Altos del Golf
Altos del Golf

Altos del Golf

Vista Hermosa.
Vista Hermosa
Vista Hermosa
Vista Hermosa
Vista Hermosa

Parque Lefevre

La Carrasquilla
(Continta en la Pag. 7)



Calle Luder
Calle entrada vieja Golf Club

Calle 2da. entre Avenida Central 2da y
Calle del SAS.

Reparacion del area interna en la Cante
ra La Carrasquilla

Todas las Calles de la Urbanizacion "El
Carmen"

Calles Urbanizacién "Altamira”

Reparacion calles adyacentes establos -
del Nuevo Hipodromo y el area de esta-
cionamiento al lado de los "Stand".»

Calle detras de la Guardia Nacional, en
tre Calles 20 y 25 Oeste»

La Seccion "A-I" en la Provincia de -
Panama arregl6é los caminos a Calzada -
Larga, y a Alcalde Diaz»

La Seccion "A-3" en la Provincia de -
Colon acondicion6 los caminos a Nuevo -
San Juan, Nuevo Vigia, de Pilén a Rio -
Piedras, a Limén, Limén a Providencia»

La Seccion "A-3" trabaja en Colon,
San Blas y el Norte de la Provincia de
Veraguas»

Terminara el camino "Bateria 35" a E;
cobal, arreglo del Camino a Achiote; las
juntas de las calles de la ciudad de Co-
I6n; la limpieza de alcantarillas del ca

mino de Pifa a Salud y las del Camino —

Nuevo a San Juan.

La Seccion "A-2" trabaja en el parcheo
de los caminos de Chorrera al Hospital -
Nicolds A. Solano, de Capira a Cermefio y
del Camino a El Valle de Antdn. En el se
lio de juntas hasta Bejuco.

Trabajos efectuados en las Provincias
Centrales (Coci6, Herrera, Los Santos y
Veraguas) durante los meses de Enero y
Febrero los cuales se encuentran termi-

nados y son en su mayoria de importancia

agricola»

DESCRIPCION

Camino al Coco
Camino a La Tranquilla

Camino de Ciruelito a
la Palma

Camino de Antdon a Pto.
Obaldia

Camino al Rosario»
Camino al Cristo
Camino a Churuquita

Camino al Jobo

Camino a La Candelaria
Camino a San José
Puetto Mensahd
Pocri-Pedasi

Sesteadero y La Laja
Camino del Aroma
Camino de Juan GoOmez
Camino de Llano Abajo
Camino a Los Guabos
Camino a El Carate
Camino a Botello o los
Angeles

Camino a Monagre

Camino La Palma-Pari-
tilla
Pedasi-Los Asientos

Los Asientos-Las Escobas

Los Asientos-Los Pozos

Los Asientos-San Francis-

co
Pes6-Los Pozos

Los Pozos-Las Minas
Las Minas-Las Trancas

Parita a Los Gruyos

Camino a Tres Quebradas

OBSERVACION

Nacional
Nacional
(cortado -
hasta la -
Incada»

Nacional

Nacional
Nacional
Nacional
Nacional
(comenzado)
Nacional
Nacional
Nacional
BoloR.F»
Nacional
(Tractor)
Nacional
Nacional
Nacional
Nacional
Nacional
Nacional

Nacional
Nacional
(cortado por

particulares

Nacional
Nacional
(Tractor)
Nacional
(Tractor)
Nacional
(Tractor)
Nacional
(Tractor)
Nacional
(Tractor)
Nacional
(Tractor)
Nacional
(Tractor)
Nacional
Nacional

(Continta en la Pagina 8)



DESCRIPCION OBSERVACION
(Tractor)

Camino a Ocl B.l1.R.Fe

Pocri a Las Ta-

blas B.l.R.F.

Caminos a San

Francisco. B.1.R.F.

Camino a Pefas

Chatas Nacional

Camino a Rio de

Jesus, Nacional

Camino a Llano

Grande Nacional

Camino a La Me-

sa y Cafiazase Nacional (c(:jo;'ta

0

Camino a Monti-

Jo Nacional

Camino a Guaru-

mal Nacional (cor—

tandose)
Camino a Las Pal
mas. Nacional (cortado)

En la Provincia de Chiriqui (en la Di
vision ”C”) se trabaja intensamente en**~
proyectos de gran importancia, En el —
camino Tabasard-Ouabala de 28 kilémetros
se efectlia movimiento de tierras, se am
plian curvas en 2 kilometros y se colo-
can alcantarillas.

En los 30 kilometros del camino a Ce-
rro Hornito se han cortado mas de 13 Ki
lometrosj en el camino de David-Las Vuel
tas, de 7 puentes, se rellené con asfal-
to la entrada de k de ellos y se conti-
nba arreglando los hombros del mismo tra
yecto.

Se cortan varios de los mas importan-
tes caminos Calleros de Potrerillos.

x Se termind el movimiento de tierra del
camino en construccion David-Pedregal —
que incluye hombros, taludes y zanjas de
desagiies y se regd cascajo para base.

De los 50 kilbmetros del camino Hato-
Volcan a Cafias Gordas en la frontera se

han cortado 18 kildmetros.

En el Aeropuerto Enrique Malek de la
Ciudad de David se empez6 y avanz en -
la construccion del area de estaciona-
miento.

EL TAPON DEL DARIEN

El Séptimo Congreso Panamericano de -
Carreteras que se llevara a cabo en la
Ciudad de Panama durante el mes de Agos-
to del presente afio tiene en su temario
como punto especial tratar de la Carre-
tera Panamericana, Panaméa-Colombia, la
cual atraviesa la selva del Darién,

El Ingeniero Roberto Lopez Fabrega, Mi
nistro de Obras Publicas, que ejerce las
funciones de Presidente de la Comision -
Organizadora del VII Congreso Panamerica
no de Carreteras, acaba de regresar de -
los Estados Unidos de Norte América, don
de se dirigié en mision oficial a la Fe-
ria Industrial y de Equipo Pesado que se
celebré en Chicago, Luego pasé a Washing
ton para entrevistarse con los Direotores
del Banco Internacional de Rehabilitacion
y Fomento, con el fin de informar del ade
lanto y desarrollo del programa vial que «
se lleva a cabo en nuestro pais con prés-
tamo del BIRF y ha venido gratamente im-
presionado por el interés que hay en la -
Nacion del Norte por este Congreso y en -
donde se presentara a los delegados que -
a él asistan, los estudios, planos y la -
posible ruta a seguir de la carretera Pa-
nama-Darién, La ruta ésta que se piensa
abrir para comunicar América del Norte —
con la América del Sur, tiene que atrave-
sar un mazo de selva y rios anchos del Da
rién y por eso se ha llamado el”Tapon del
Darién”.

El Excelentisimo Sr. Presidente de la Re
publica, Don Ernesto de la Guardia Jr., lo
gro despartas mucho interés a las Republi*
cas sudamericanas sobre la importancia de
esta ruta, y Colombia, Pera, Ecuador, Vene
zuela y Brasil, asi como los Estados Unido*
han contribuido a los gastos de los prime-

(Continua en la Pagina 9)



Calle Luder
Calle entrada vieja Golf Club

Calle 2da. entre Avenida Central 2da. y
Calle del SAS.

Reparacion del area interna en la Cante
ra La Carrasquilla

Todas las Calles de la Urbanizacion "El
Carmen"

Calles Urbanizacion "Altamira"

Reparacion calles adyacentes establos -
del Nuevo Hipédromo y el area de esta-
cionamiento al lado de los "Stand",

Calle detras de la Guardia Nacional, en
tre Calles 20 y 25 Oeste,

La Seccion "A-I" en la Provincia de -
Panama arreglé los caminos a Calzada -
Larga, y a Alcalde Diaz,

La Seccion "A-3” en la Provincia de -
Colon acondicion6 los caminos a Nuevo -
San Juan, Nuevo Vigia, de Pilon a Rio -
Piedras, a Limén, Limén a Providencia,

La Seccion "A-3" trabaja en Colon,
San ®las y el Norte de la Provincia de
Veraguas,

Terminard el camino "Bateria 35” a Es
cobal, arreglo del Camino a Achiote; las
juntas de las calles de la ciudad de Co-
I6n; la limpieza de alcantarillas del ca

mino de Pifia a Salud y las del Camino --.

Nuevo a San Juan.

La Seccion "A-2" trabaja en el parcheo
de los caminos de Chorrera al Hospital -
Nicolads A. Solano, de Capira a Cermefio y
del Camino a El Valle de Anton. En el se
lio de juntas hasta Bejuco.

Trabajos efectuados en las Provincias
Centrales (Coci6, Herrera, Los Santos y
Veraguas) durante los meses de Enero y
Febrero los cuales se encuentran termi-

nados y son en su mayoria de importancia

agricola.

DESCRIPCION

Camino al Coco
Camino a La Tranquilla

Camino de Ciruelito a
la Palma

Camino de Anton a Pto.
Obaldia

Camino al Rosario,
Camino al Cristo
Camino a Churuquita

Camino al Jobo

Camino a La Candelaria
Camino a San José
Puefcto Mensabd
Pocri-Pedasi

Sesteadero y La Laja
Camino del Aroma
Camino de Juan Gomez
Camino de Llano Abajo
Camino a Los Guabos
Camino a El Carate
Camino a Botello o los
Angeles

Camino a Monagre

Camino La Palma-Pari-
tilla
Pedasi-Los Asientos

Los Asientos-Las Escobas

Los Asientos-Los Pozos

Los Asientos-San Francis-

co
Pes6-Los Pozos

Los Pozos-Las Minas
Las Minas-Las Trancas

Parita a Los Gruyos
Camino a Tres Quebradas

OBSERVACION

Nacional
Nacional
(cortado -
hasta la -
Incada.

Nacional

Nacional
Nacional
Nacional
Nacional
(comenzado)
Nacional
Nacional
Nacional
BoloR.Fo
Nacional
(Tractor)
Nacional
Nacional
Nacional
Nacional
Nacional
Nacional

Nacional
Nacional
(cortado por

particulares

Nacional
Nacional
(Tractor)
Nacional
(Tractor)
Nacional
(Tractor)
Nacional
(Tractor)
Nacional
(Tractor)
Nacional
(Tractor)
Nacional
(Tractor)
Nacional
Nacional

(Continta en la Pagina 8)



DESCRIPCION OBSERVACION
(Tractor)

Camino a Ocl B.l1.R.F«

Pocri a Las Ta-

blas B.I.R.F.

Caminos a San

Francisco. B.l1.R.F.

Camino a Pefas

Chatas Nacional

Camino a Rio de

Jesus. Nacional

Camino a Llano

Grande Nacional

Camino a La Me-

sa y Cafazas. Nacional (E:jo)rta

0 7

Camino a Monti-

jo Nacional

Camino a Guaru-

mal Nacional (cor—

tandose)
Camino a Las Pal
mas. Nacional (cortado)

En la Provincia de Chiriqui (en la Di
vision WC”) se trabaja intensamente en -
proyectos de gran importancia. En el —
camino Tabasara-Guabala de 28 kilémetros
se efectda movimiento de tierras, se am
plian curvas en 2 kilbmetros y se colo-
can alcantarillas.

En los 30 kilémetros del camino a Ce-
rro Hornito se han cortado mas de 13 Ki
Ibmetros; en el camino de David-Las Vuel
tas, de 7 puentes, se relleno con asfal-
to la entrada de ¢ de ellos y se conti-
nda arreglando los hombros del mismo tra
yecto.

Se cortan varios de los mas importan-
tes caminos Carferos de Potrerillos.

1 Se termind el movimiento de tierra del
camino en construccion David-Pedregal —
qgue incluye hombros, taludes y zanjas de
desaglies y se reg0 cascajo para base,

De los 50 kilébmetros del camino Hato-
Volcan a Cafas (Sordas en la frontera se

han cortado 18 kilémetros.

En el Aeropuerto Enrique Malek de la
Ciudad de David se empezd y avanzé en -
la construccidon del area de estaciona—
miento.

EL TAPON DEL PARTEN

El Séptimo Congreso Panamericano de -
Carreteras que se llevara a cabo en la
Ciudad de Panama durante el mes de Agos-
to del presente afio tiene en su temario
como punto especial tratar de la Carre-
tera Panamericana, Panamé&-Colombia, la
cual atraviesa la selva del Darién.

El Ingeniero Roberto Lopez Fabrega, Mi
nistro de Obras Publicas, que ejerce las
funciones de Presidente de la Comision -
Organizadora del VII Congreso Panamerlca
no de Carreteras, acaba de regresar de -
los Estados Unidos de Norte América, don
de se dirigié en misién oficial a la Fe-
ria Industrial y de Equipo Pesado que se
celebré en Chicago, Luego pasé a Waéshing
ton para entrevistarse con los Directores
del Banco Internacional de Rehabilitacion
y Fomento, con el fin de informar del ade
lanto y desarrollo del programa vial que
se lleva a cabo en nuestro pais con preés-
tamo del BIRF y ha venido gratamente im-
presionado por el interés que hay en la -
Nacion del Norte por este Congreso y en -
donde se presentara a los delegados que -
a el asistan, los estudios, planos y la -
posible ruta a seguir de la carretera Pa-
namé-Darién, La ruta ésta que se piensa
abrir para comunicar América del Norte —
con la América del Sur, tiene que atrave-
sar un mazo de selva y rios anchos del Da
rién y por eso se ha llamado el”Tapén del
Darién”.

El Excelentisimo Sr. Presidente de la Re
publica, Don Ernesto de la Guardia Jr., lo
gro despartas mucho interés a las Republi*
cas sur-americanas sobre la importancia de
esta ruta, y Colombia, Peru, Ecuador, Vene
zuela y Brasil, asi como los Estados Unidos
han contribuido a los gastos de los prime-

(Continua en la Pagina 9)



EL TAPON DEL DARIEN.. ... oo,
ros estudios de la ruta»

Naturalmente que nuestro pais ha in-
vertido dinero en los mismos. Es de im
portancia informar aqui que el Licencia
do José lsaac Fabrega, representante —
personal del Excelentisimo Sefior Presi-
dente de la Republica ante la Comision
reunida en la O.E.A. de los representan
tes de diferentes Jefes de Estados Pana
mericanos con sede en Washington logré -
gue se incluyera en el temario de la Con
ferencia del VII Congreso de Carreteras
Panamericanas, la construccion de la via
Panaméa-Colombia, proyecto éste que tiene
un costo aproximado de B/50,000.000.00 y
gue dara facilidades para el desarrollo
de esa rica region.

EL PROXIMO Afi0O SE PODRA IR POR
CARRETERA HASTA COSTA RICA

SE ARRE A LICITACION TRABAJOS DE LA CA-
RRETERA HACIA LA FRONTERA CON COSTA RI-
CA!l | v

El tramo de carretera comprendido en-
tre Concepcion en la Provincia de Chiri
qui y la frontera con Costa Rica, que a
barca unos>28 kilébmetros de largo, sera
en breve abierto a licitacion con el fin
de completar este trayecto que nos sepa
ra de la vecina republica.

En el Despacho del sefior Ministro de 0
bra.s PuUblicas seran abiertas las propues.
tas de esta licitacion el dia 15 de Mar-
z0, del presente afio, trabajo éste que —
comprende: movimiento de tierra, cons--—
traccioén -de puentes y alcantarillas en -
ese tramo de la Carretera Interamericana,
Terminado este trabajo el Gobierno abri-
ra nueva licitacién para la pavimenta—
cion del mismo lo que nos dard acceso al
empalme .que construye la Republica de —
Costa Rica, y asi nos serd posible en el
afo de 1953 ir por carretera hasta San -
José. La Carretera Interamericana tiene

Su curso a través de las republicas ame .
ricanas, que partiendo desde< Alaska en
el Norte, termina en Buenos Aires, pa-
sando por las Republicas del Sur a ori-
llas del mar Pacifico.

El tramo hasta la Republica de Panama
(en la Ciudad de Panamd) tiene casi un -
95% construido, y el tramo de la Republi
ca de Costa hasta la frontera con Pana-
ma esta progresando con ritmo acelerado.

En fuentes que nos merecen entero eré
dito se nos informdé asi mismo que hacia
fines del presente mes de febrero se co
menzara la construccidn de hormigén del
tramo de Carretera de Anton a Penonomé 1
gue cubre una distancia de 16.3 kilome-
tros de largo, trabajos estos que se lie
van a cabo por l;i Cia Framorco a un cos-
to de B/ 337,586.00 ganado en licitacion
En este tramo de carretera entre las po-
blaciones. de Antdn y Penonomé, se cons—
truirdn cuatro nuevos puentes sobre los
rios: Guabas, Estancia, Chorrera y Hon-
do. Cuatro; grandes alcantarillas sobre
las quebradas: Juan Dias No. 1, Juan —
Diaz No. 2, San José y Santa Maria.

La firma Vallarino y Arias llevd a ca
bo los trabajos de movimiento de tierra
y alcantarillas durante el afio pasado a
un costo de 3/ 453,149.62.

RAREZAS DE LA CAM

“en tremendo conver-
tible CADILLAC”

HERAQLIO VILLALAZ:

”de Director Adminis.
trativo de la CAM”

ERNESTO NICHOLSON:

-JHHi-Ki-

FRASES CELEBRES

MAXIMO "YET” GALLARDO: «Les voy a demos-
trar lo rapido -

gue soy”



ABRIENDO CAMINOS

Con el fin de mejorar y coordinar el
programa de trabajo del Departamento de
Caminos y Anexos, en las distintas Divi
siones, se llevd a cabo una reunién en
la Oficina Central del Departamento, en
tre los Jefes Divisionarios José L, Fer
nandez, José A, Holguin F, y Rafael Mo-
rales. De la Seccion Técnica asistio -
el Ingeniero Gilbertolfoncayo Vo Los In
genieros José E», Martinez Hauradou, Os-
valdo Borrell, Ramiro Ramirez de la. Ofi
cifia Central. También los sefiores Aro-
semena y Van Hoorde. Esta reunién estu
vo presidida por el Ingeniero C. L.Bodey
con asistencia del sefior Winston So Da-
niel, y en ella se trataron los siguien
tes puntos:

Disciplina y trabajo:

Para obtener mejor rendimiento de la
labor del Departamento de Caminos, los
Jefes de Division deben intensificar la
vigilancia por la buena disciplina de -
los empleados bajo su direccidn. Se les
solicité a los Divisionarios que basta -
donde les sea posible, a cada chofer se
le entregara un carro para su manejo y
cuidado, equipo éste que sélo debe ser
manejado por el chofer designado, ha—
cidndose responsable de su buen estado.

Canteras:

El sefior Juan Castillo ha sido desig-
nado Jefe de Operacion y Conservacion -
de las Canteras. Tendrd a su cuidado -
su conservacion y mantenimiento: con el
fin de obtener el mayor rendimiento de
piedra molida necesaria para los traba-

jos del Departamento de Caminos y Anexos.

La piedra constituye uno de los principa
les problemas de los Jefes de Caminos, -
porque la produccién no es suficiente pa
ra la demanda de los trabajos Nacionales
y del Programil del Banco Mundial.

Este problema se tratara de solucionar

de manera que los Jefes Superiores no -
tengan demoras en las obras por falta -
de piedra.

Limpieza de los Patios:

Con el fin de que los Patios de las 0
ficinas y Talleres del Departamento se
encuentren en forma presentable y bien
aseados, en beneficio de la sanidad y -
del buen orden, éstos deben ser limpia-
dos de todos los hierros viejos y de to
do lo que se considere chatarra, los —
cuales se colocaran en lugares apartados
de]. Patio, para su futura disposicion.
La limpieza de los Patios denota orden y
aseo y su buen aspecto da buena impre—
sion a los visitantes e inspectores.

Equipo:

El equipo nuevo adquirido por el EIRF
y el viejo que se encontraba antes en -
servicio, debe tener un cuidado especial
por parte del personal de Caminos desti
nado a manejo y mantenimiento. Se in—
siste en que el mantenimiento preventi-
vo del equipo es muy especial para su -
mejor operacion y vida util del mismo.
Una revisién semanal, engrase, cambios
de aceite, limpieza e inspeccion gene—
ral del mismo es recomendable con marca
da insistencia.

La Direccion del Departamento de Cami
nos y Anexos ha conseguido con el Minif
terio de Hacienda y Tesoro y su depen—
dencia el Departamento de Ordenes de —
Compra, que toda requisicién para la —
compra de respuestos para el equipo de
Caminos salga en 2A 6 36 horas. Un cui-
dadoso estudio por los mecanicos y por
el sefor Van Hoorde de las piezas de ma
yor desgaste del equipo, consultando la
lista de los fabricantes del mismo, pro
cederd a una compra inmediata de estas
piezas para tenerlas en existencia en -
los diferentes Almacenes de las Divisio
nes.

(Continta en la Pagina 11)
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Se solicita a los empleados responsa-
bles, que por medios regulares hagan los

pedidos de piezas para su existencia con

el propo6sito de no demorar los trabajos,

por falta de equipo en buenas condiciones

mecanicas o

La Oficina Central de Caminos hara las
diligencias del caso para que los pedi-
dos salgan en el menor tiempo posible.

Labor del Campo:

La direccion del Departamento do'Cami
nos y Anexos deja en libertad de crite
rio a lop Jefes de Divisiones para se-
guir las medidas necesarias y emprender
el trabajo en un Proyecto Nacional, si
por circunstancias ajenas el proyecto -
qué en orden numérico le corresponde —

prioridad, no se pueda comenzar, dando a
viso a ia Oficina Central de la decision

tomada y por que.

Un estudio cuidadoso que se llevara a
caj?o bajo la direccion del Ingeniero Jo
sg?',B., Martinez Hauradou, determinara -
los lugares yrpasos de rios donde se —
puedan colocar puentes que han dejado -
de prestar servicios a lo largo de la -
‘Carretera Central, con el fin de llegar
a los centros de produccién agropecua-
rios que carecen de puentes.

El Departamento de Caminos esta inte-
resado en la compra de tres tractores -
para incrementarle! programa Nacional y
ya se estan hacindo las gestiones para
su adquisicion.

Con el fin de llenar el programa de -
su nombre, la Comision de Caminos, Aero
puertos y Muelles, la Direccién del De-
partamento de Caminos ha designado al -
Ingeniero Osvaldo Borrell para que en -
unién de funcionarios del Ministerio de
Gobierno y Justicia y' del Ministerio de
Hacienda y Tesoro, se lleve a cabo un -

estudio de las necesidades de los aero-
puertos del r'ais que necesitan y deben
ser reparados. rComo es del conocimien
to de nosotros el Ministerio de Gobier
no se vid en la necesidad de cerrar —
gran numero de Aeropuertos Nacionales
porque constituian peligros para la na
vegacion aérea. Sin embargo, se ha vis
to que la reparacidon de estos aeropuer
tos es indispensable para el desarrollo
del interior del pais, a la vez que un
adelanto en las comunicaciones de los -
pueblos que constituyen mercados en de-
manda de productos y los campos como -
centres de produccion de estos articu-
los.

"ECOS Y PLUMADAS DE ra
DIVISION »C”

ikbhi-  Por: Berdiasquin

Vamos a referirnos hoy a dos proble—
mas que confrontamos los Camineros y —
que por la importancia de los mismos, -
deben merecer la mayor e inmediata aten
cion de las Autoridades del Ramo, para
evitar el aumento de sus efectos que ya
toman caracteres de gravedad en perjui-
cio directo de la gran familia Caminera
y en especial de la parte que labora en
el Interior.

Por una parte tenemos, que gran mayo-
ria de empleados Camineros, por necesi-
dades del servicio son trasladados con
frecuencia a diferentes Secciones de -
las Divisiones, teniendo derecho y ha-
ciendo uso de VIATICOS establecidos y
autorizados para hospedaje y alimentos
en el lugar que han sido destinados; pe
ro por consecuencias de la demora.en el
pago de estas cuentas a éstos y a las -
personas que dan-acogida a dichas-6rde-
nes y prestan los servicios mencionados
ya se estd haciendo sumamente dificulto-
so a estos empleados encontrar unidades
gue les quiéran, aceptar dichas autoriza

(Continda en la Péagina 12)
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clones, mucho menos prestarles atencién
de hospedaje y alimentos 6 cualquiera de
ambas cosas, argumentando con justa ra-
zon, la dificultad anotada que causa y
agrava cada dia méas este problema, que
naturalmente, estd causando perjuicios -
lamentables a los empleados Camineros -
mencionados y mermando notoriamente el
crédito que el Departamento debe mante-
ner para baneficio propio y de sus uni-
dades.

Por otra parte tenemos el problema de
PAGOS ATRASADOS DE PLANILLAS, no menos
importante que el anterior, sino aun -
mas importante, y al que hace referen-
cia en Carta al Director de nuestra Re-
vista "Un Empleado de Caminos™

No es nuestro propésito al tratar este
problema, alalizar el comentario y pre-
guntas que nuestro compafiero Caminero X
hace en dicha carta al referirse al mis.
mo; pero si, haciéndonos eco de la fina
lidad que entrafia dicha carta, vamos a
referirnos en la mejor forma posible so
bre éste, tratando de exponer realidades
consecuenciales del mismo lo méas lacdoni
camente, y llevar al buen animo de nues
tros Superiores el interés de estudiar-
lo y resolverlo favorablemente a los a-
fectados<>

Los pagos de planillas de sueldos en
el Interior, que se efectian con casi -
una quincena de atraso después del cie-
rre quincenal y envio de éstas a la Ofi
cifa Central, es muy cierto que no tie-
ne justificacidn; pues nos parece que a
preciando y prestando la debida atencién
a los perjuicios que ello causa a toda -
la familia Caminera y de Edificaciones -
Interiorana, es facil encontrar la formu
la de soluciéon que mantenga puntualidad
en dichos pagos, lo cual redundaria en -
positivos beheficios para dichos emplea
dos que sufren hoy los perjuicios que -
son productos de esta anomalia en la for
ma gque seguidamente comentamos:

La mayoria de los empleados toman sus
viveres y suplen sus mayores necesidades
a base de créditos que obtienen durante
la quincena de trabajo y los cuales se -
rigen por un presupuesto sobre el sueldo
quincenal; pero, sucediéndose los pagos
con el atraso anotado, al empleado al re
cibir su pago le es imposible cancelar -
dichas cuentas totalmente y por consecuen
cia queda un saldo que con el suceder de
estos pagos atrasados va aumentando, lle-
gando el momento como se viene sucediendo
qgue el tendero 6 acreedor dispone suspen-
derle a éste dicho crédito hasta tnato can
cele el saldo que cada pago se hace mayor
por los dias que transcurren entre un pago
y el proximo»

El empleado al ser notificado de tal me-
dida que por légica le crea una gran preo-
cupacion, acude a los recursos del AGIOTIS
TA, comprometiendo lo ganado y por ganar,-
con el fin de mantener su crédito y que no
le falte a él ni a los suyos viveres Iindif
pensables para su sustento diario, medici-
nas, etco

En cambio, si los pagos se sucedieran -
con mayor puntualidad, el empleado se ni-
velaria, no tendria que reeurrir a los A
giotistas que sin escrupulos aprovechan -
al necesitado con intereses 6 porcentajes
prohibidos y alarmantes y el empleado Ca
minero Interiorano viviria mas tranquilo.

niBHHt

NOTA DE LA DIRECCION
(Ecos y Plumadas)
4HHHI-

Debido a que en la Direccidon de esta -
Revista, se han recibido dos o tres arti
culos de los empleados de campo del Depar
tamento de Caminos y Anexos quejandose de
lo que ellos estiman atraso en los pagos
quincenales, nos vemos en la necesidad de
hacer la siguiente explicacion:

Las planillas de la Division "A” llegan
(Continta en la Pagina 13)
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& la Oficina Central al dia siguiente -
del cierre de la quincena y se utiliza
en tiempo de cinco dias para verificar-
las; en tabulacién, en auditarlas, en -
el envio a Contraloria y al sexto dia -
después del cierre de quincena los Paga
dores estan haciendo el pago, si no se
interpone un domingo o dia feriado en -
cuyo caso se paga al dia siguiente»

La Seccion "A-2" se paga siete dias -
después del cierre de la quincena y la
Seccion "A-3' se paga 8 dias después del
cierre de la quincena»

Las planillas de las Divisiones "B’ y
”C” llegan al Palacio dos (2) dias des-
pués del cierre de la quincena y siguien

do igual curso que las de la Division "A”

se pagan once dias después del cierre: -
los dias 15 y 30 de cada mes»

Durante la ultima quincena de enero se
pagaron en Caminos a un total de 1413 em
pleados de campo» En Edificaciones se -
le pagaron a 724, lo que hace un total -
de 2137 Empleados de Campo que el Depar-
tamento de Tabulacién tiene que arreglar
el pago en el cual se usan cerca de 4500
tarjetas perforadas»

Todo este trabajo debe ser realizado
en nueve (9) dias ya que como dijimos,
las planillas del Interior llegan dos
dias después del cierre de quincena; e-
fectuamos los pagos once dias después -
del 15 y 30 de cada mes»

FRASES CELEBRES

LUDOVICO LINDO: (Hablando por teléfono)

”Con quién deseas de hablar?

13

EDUCACION VOCACICNAL

Por: Guillermo Van
Hoorde
ContinGa del nimero anterior»»»»» »»»«»

D) Para ganar la confianza de la in-
dustria en lo que se refiera a la labor
de preparacion del personal calificado,
labor que estad a cargo de las escuelas
vocacionales, se sugiere como una solu-
cion, sin lugar a dudas la méas adecuada
la organizacion de cursos de perfeccio-
namiento de los maestros» Nada hay que
dé mas prestigio a una escuela que un -
personal docente moral y altamente capa
citado» La creacion de escuelas norma-
les para llenar este fin, ya sea perfec
clonando al magisterio ya existente o -
preparando al nuevo magisterio, se con-
sidera como la mejor solucién»

RECOMENDACIONES:

A) Se sugiere la creacion de una ofi
cifa o seccion en el Ministerio de Edu-
cacion Publica, que operando en estre-
cha relacién con el Ministerio de Traba
jo, lleve al dia no solamente la Esta—
distica de Ocupaciones de la Industria
gue muestre el nimero, sexo, ocupacion,
edad, grado de preparacion cultural, sa
lario, etc», de los obreros en todo el
pais, los jovenes que al egresar de las
escuelas de educacion primaria seguiri-
an el camino de la edudacién secundaria
vocacional» ”n posesion de estos datos,
puede entonces normarse la matricula de
las escuelas industriales, asi como los
programas»

B) Creacion en el Ministerio de Educa
cién Publica de una oficina o seccién de
funcionamiento permanente que tenga la -
mision exclusiva de evaluar los programas
de ensefianza vocacional, en forma que és.
tos estén siempre de acuerdo con las ne-
cesidades actuales de la industria»

C) Creacion en el Ministerio de Educa
cion Publica de una oficina o seccién, -
gue operando en estrecha relacién con el

(Continda en la Pagina 3)
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EQUIPO CON QUE CUENTA EL
DEPARTAMENTO DE CAMINOS Y ANEXOS
PASA LA REALIZACION DE LOS
PROCLAMAS NACIONALES Y DEL B.l.R.F.'-

0000

ido . NALo

Carros de pasajeros
Camionetas de pasajeros
Camionetas de Reparto
Comandos
Panel de Reparto»
Jeeps
Pick-Ups
Camiones de plataforma
Camiones de Volqguetes
Camién con equipo para sol-
dar(
Camiones de Reparacién con
gruao
3 Camiones de tanque o riego»
2 Camiones Volteadores
10  Camiones Muia
Camiones de engrase
2 Camiones de asfalto
1 Camion de compresor
1 Camion para transporte de Em
pleados
L 32  Compresores
1 Cortadora de hierba»
19 Martillos de aire y perforado
res.
Taladros sobre ruedas»
Taladros neuméticos
Detonadores de explosivos
Gruas estacionarias de Taller
Gruas movibles
Gruas Motorizadas»
Topadoras de angulos»
Topadoras rectas hidraulicas
4  Topadoras rectas».
Traillas de 1 a 7 yardas
Traillas de 8 a 14 yardas
Escarificadores
Tractores de oruga
Tractores con topadoras
Tractores apaleadores
Traillas motorizadas»
Niveladoras
Motoniveladoras hasta 50 HP
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Motoniveladoras de mas de

51 HP.

Aplanadoras de cilindros

Aplanadoras de 3 ruedas

Patas de cabras (apisonado

ras)

Apisonadoras neuméticas

Perforadora de sonido

Trituradoras de piedra (Es.

tacionarias)

Tolvas de acero y madera

Trituradoras de piedras -

(Portatiles)

Cajones de Hierro (Para al

macenar piedra)

Transportadores Portatiles

para piedra molida

Transportador con oruga»

Mezcladoras de asfalto (Poi

tatiles)

Calentadores de asfalto

Antorchas»

Planta Emulsificadora

Plantas de tubo

Regadoras de piedra

Distribuidoras de asfalto

Mezcladoras de concreto»

Inyectores de lodo

Rodadora de asfalto

Rociaderas de Pavimentos

Mezcladoras Aplicadoras

Brochas mecénicas»

Limpiadoras de juntas»

Palas mecanicas»

Plumas para Palas»

Montacargas»

Limpiadores a Vapor

Sopletes de arena

Planta Eléctrica chica»

Plantas Eléctricas de 1000

Watts

Planta-Eléctrica de 3000 -

Watts»

Motores diesel

Bombas de agua» Lo

Remolque de 16 ruedas (30

toneladas)

Remolques.

Remolques con estacas

Soldadores para acero
(Continta en la Pagina 15)
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3 Soldadores de acetileno
$r1 Galvanémetros
Clasificadoras vibratorias
Clasificadoras rotatorias
Cucharones de almeja
Vibradores de concreto
Eavirnentadora de concreto
Planta Dosificadora
3 Maquinas para pintar,
Motores de gasolina
Elevador para piedra,
Regadora dé aceite
Equipos fijos de Radio-Tras,
misién
13 Equipos movibles de Radio-—

Trasmision
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PUNTA PAITILLA

Por: José Bo Martinez H,
Ingeniero Encargado de
la Inspeccién Técnica

de Puentes.

Estos comentarios han sido preparados
respondiendo a la consulta formulada an
te nosotros por la Oficina de Investiga
clones Especiales y Planeamiento del —
IFE* sobre las posibilidades portuarias
de Punta Paitilla en la Ciudad de Pana-

ma..-// AT

Esta consulta sobre "Punta Paitilla’
se debe a que la mencionada peninsula
forma parte del grupo de ''tierras y a-
guas”\que revertiran ala jurisdiccion
panamefia* una vez qué se ratifique el
tratado Remoén-Eisenhower,

El autor de este comentario fué inclu
ido en la Comision de Ingenieros selec-
cionados por la Sociedad Panamefia de In
geniérés y-Arquitectos para que* en aso
cio de los técnicos del IFE y de la Uni
versidad de Panamé&* rindan un informe -
sobre el mejor uso que debe dar el Esta
do Panamefio a las tierras y aguas inclu
idas en ese Tratado,

Cebe anotar que en este breve comenta

15

rio* la ausencia de datos especificos -
sobré mareas* olas* vientos dominantes,
corrientes maritimas* presiones atmosfe
ricas* geologia del suelo y subsuelo ma
rino* régimen de los rios adyacentes* etc
necesariamente obligan a recomendar un -
serio estudio preliminar y esto* natural
mente requiere personal capacitado* equi
po y tiempo,

"Ha sido preocupacién!de Gobiernos ante
riores habilitar un puerto en la bahia -
de Panama y es asi como encontramos la -
Ley 31- de 1925 (del 1? de febrero) que -
bien intencionada en sus 3 primeros pa—
rrafos dice:

., ,La, Asamblea Nacional de Panamé
DECRETA:

1,- La excavacion o dragado de la ba-
hia de Panama hasta la profundidad indis,
pensable para que fondeen en ella vapo—
res de alto bordo a cualquiera hora del
dia;

2,- La construccion de un Muelle en el -
lugar adecuado de la bahia de Panama con
las dimensiones requeridas para permitir
el atraque de vapores de alto bordo,

30- La construccion de Almacenes ofi—
ciales y dep0Ositos de Mercaderias sea -
en el Muelle que se construya* sea en lu
gares adyacentes o en cualquiera otro —
punto de la ciudad para facilitar el co-
mercio interno y externo,

L
Los puertos pueden ser naturales o pro-
tegidos, En el primer caso la configu-
racion geografica y topografica propor-
ciona abrigo suficiente para las naves -
aislandolas del efecto de vientos y olas.

Los puertos protegidos requieren obras
de defensa artificiales (muros de ante-
puerto) y puede operarse en ellos cual-—
quiera que sea el estado del tiempo* co-
mo en los puertos naturales.

Por el uso que dariamos a los Puertos

(Continta en la Pagina 16)
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en Panamd, soélo interesan los puertos -
comerciales y pesqueros; los puertos mi
litares con sus costosas instalaciones
no interesan a un pais pacifico como el
nuestro.

Refiriéndonos en particular a Punta -
Paitilla y considerando nuestros recur-
sos econdmicos, que fuerzan a buscar un
puerto en lugar que ofrezca las mayores
ventajas naturales, nos parece que Pun-
ta Paitilla esta desabrigada y obliga—
ria a la construccién de muros protecto
res defensivos como obras de ante puer-
to a una distancia de 1 km. de la eos—
ta. Habria que unir el Fuerto artifi—
cial con Punta Paitilla mediante un via
ducto de empalme. Esto en combinacion
con el dragado necesario para lograr 40
pies de profundidad con la més baja ma-
rea. EIl lado abrigado de Punta Paitilla
(en cuanto a configuracién geogréafica) -
esta impedido para estos fines portua----
rios que motivan la consulta, por la sen
cilla razén que alli desaguan varias que
bradas y el Rio Matasnillo con su caudal

rico en aguas turbias y soélidos que bajan

a sedimentarse préximos a la costa.

Los marinos panamefios mencionan con re-
celo la "reventazon” en Paitilla. La car-
ta batimérica me sugiere que el proyecto
de un puerto en Punta Paitilla seria mas
costoso que en Punta Calafate (cerca a -
El Boquete y antiguo Colegio La Salle) -
por ejemplo, ya que esta ultima proion—
gacion rocosa queda més cerca de la cur-
va de nivel -30 pies-, que la playa de -
Paitilla (s6lo por establecer una refe—
rencia). Ver croquis.

La defensa maritima del Canal de Pana-
ma constituida por Fuerte Amador y el re
lleno artificial que une el continente a
Naos, Perico y Flamenco resulta, en cier
ta forma, abrigo para las aguas cercanas
a Punta Calafate.

Indudablemente que entra en juego un -
factor muy importante: el factor urbanis_

tico. EIl desarrollo urbano de la capi-
tal, tan ligado al futuro yaa la actua-
lidad econ6mica, talvez seria opuesto a
un puerto tan inmediato a la ciudad vie.
ja (del Casino a Las Bovedas).

Talvez, hemos dicho, porque lo primor-
dial es un estudio econdémico concienzu-
do mediante el cual se conozcan los be-
neficios que produciria una obra portua
ria costosa. Para llevar adelante un es.
tudio preliminar técnico tendriamos que
conocer la topografia terrestre y marina
de la zona de influencia del futuro puer
to, hacer estudios hidrolégicos, meteoro
I6gicos y geoldgicos. Posteriormente se
acude a instituciones especializadas en
hidraulica con experiencia en proyectos
portuarios tales como el "Laboratoire Na
tional de Hydraulique” en Chatou, Paris,
y los Laboratorios ” Neyrpic”, Grenoble,
ambos en Francia y cuya calidad reconoci
da en el mundo nos consta por haber fre-
cuentado sus gabinetes y laboratorios.
Algunos paises de América (Brasil, Costa
Rica) han confiado estudios portuarios a
estos centrso de hidraulica y las solu-
ciones apropiadas y econd6micas han sido
obtenidas mediante los modelos a escala
reducida, en lo cual hay todo una técni
ca cientifica depurada.

Finalmente queremos recordar que en -
Panama hay centenares de kilométros de
costa en 2 océanos y por lo tanto su fu
turoe estd unido al mar. EIl obstaculo
més recio, hoy por hoy, para vislumbrar
el desarrollo portuario de nuestra Repu
blica es, primeramente de caracter poli
tico; la absorcion total del comercio -
por parte de los puertos canaleros bajo
jurisdicciéon del mas poderoso pais occi
dental. Es en esta cuestion donde debe
mos buscar el auténtico entendimiento -
mutuo.

PANAMA? rico en peces y harto de mar, po
bre en Puertos.

Si tras un estudio econdmico de las po
sibilidades mencionadas en Punta Paitilla
y en Punta Calafate resultare facti'------

(Contintia en la Pagina 20)



PUERTO NACIONAL EN LA BAHIA LE PANAMA

PROYECTO Na. 1

OBSERVACIONES

OLA, CORRIENTE, VIENTOS, MAREA
TOOO SUPUESTO

AREA A ORASARSE 9.90 Km*

FROFUNOIOAO MINIMA'. 40 pM*

VOLUMEN *29 MILLONES M».

VIADUCTO OE EMPALME x | KM

PUERTO ARTIFICIAL
ZONA DE PUNTA

IMS . JS. MARTINEZ HAURAOOU
OCT. s ISSs

OISUJO," E. CoM*o.

En esta fotografia aparece el proyecto Na. i1 de puerto artificial
en Panama que se ubicaria en zona ele Punta Paitilla, segun se muestra

en el esquema y cuya explicacion hace el Ingeniero José Bt Martinez Hi
en articulo de la pagina anterior.



PUERTO RACIONAL EN LA BAHIA LE PANAMA

PROYECTO 2

Este es el Proyecto Ns, 2 le puerto artificial en la Bahia le

Panama en la zona le Punta Calafate, cuya explicacion aparece en el
articulo ""Pitilla Puerto Nacional”, (P4gina 16)
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HUMORISMO

EL CONSEJO QUE JAMAS-SE BICS EN LA CAM,;

A CORO CRESPO: "Pela el ¢jo' con’el tiem

po".

AL INGENIERO FONG: "Cuagdo veas ia barba
de tu vecino raspada,
pon la tuya en remojo'l
A GREGORIO OLIVARDIA: "No hay mal que du
re cien afos, ni -
cuerpo que lo resis.
ta",

A LUDOVICO LINDO: "Quien la hace, la paga

A THEODORE CYRUS: "Quien mal anda, mal a-
caba",

A RIVERA DEL CRI: "Quién es tu amigo? -

el que te hace lio--:

rar,
- 000 -
/IMAGINESE USTED:

A los 'empleados de, ,1a CAM, sin deudas
con AGIOTISTAS,

Al calvo Nicholson con piel de oveja,
y a Gamboa con piel de'leén.

SABIA USTED QUE,,,,.,,,-,,

ocooHeraclio Villalaz se comprara una
nueva carroceria '"cola de pato" -
para su cacharpa,

0000Arsenio Pérez debutara en el Tea-
tro Nacional el préximo mayo en -
la obra "Mangos Verdes".

0000A Ricardo Lezcano le llaman "The -
Tolva Man",

00o0Dutary (El Importado) y Lindo se -
batiran por la supremacia del CAM-

14.

0000A Brigido Martinez duefio de. la Can
tera de Pacora le pagaron todo lo
gque reclama,

o0,0«Garlitos Echeverria y Luis (Barri-
gon Morales) sufrieron sincopes al
enterarse de la compra de los nue-
vos "Fargos",

00,0Julio Arangd-'quiere marcar con nho-
menclatura de la CAM hasta el cal-
zado de los empleados de Caminos.

000 oGonzalito (Justin.iano) el mayor Te
rrateniente de Los Santos, quiere
comprar alambre ciclén para cercar
la Provincia a su nombre.
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Naci6é el 5 de noviembre de 1883, en la -
Ciudad de Panama, quien es considerado -

el maximo poeta de nuestra pequefia patria.
Huérfano de padre desde temprana edad, Vi-

vié con su hermano y su madre, maestra de
escuela por aquel tiempo.

Aprendié sus primeras letras en su ciu-

dad natal y mas tarde, a,los catorce afos,

march0 a Bogota. Estudio dibujo”™en la A
cademia de Pintura, de donde paso al Co-
legio Menor del Rosario. La revolucion
del 99, de honda repercucion en el Istmo,
motivé la suspension de sus estudios. Se
unié a la contienda y como miembro del -
Estado Mayor deljleneral Amaya, que le -
protegi®, regreso nuestro estudiante a -
la casa materna. Es en esa época cuando
comienza el poeta a hacerse conocer y en
1904, ya independiente el Istmo, aparece
para orgullo de una generacién "EI Heral
do del Istmo”, revista literaria de in-
discutible mérito, dirigida por Don Gui-
llermo Andreve,,desde donde los hombres
de letra de la época, contribuyen con su
talento e inspiracion a la afirmacion de
la joven nacionalidad.

En 1906 se casa y al afio siguiente zfun
da la revista "Nuevos Ritos” que venia a
ser modesta prolongacién de la revista -
de Andreve. En 1908 sale a publicacion
su primer libro "PRELUDIOS”, que tuvo una
gran acogida en los circuios literarios.
A fines de ese afilo Miro es agregado al -
cuerpo consular de nuestra patria y vive
en Barcelona hasta 1911, afio en que re-
gresa al Istmo. Esta época es de lo mas
fecunda para el, pues en 1916 aparecen -
sus "SEGUNDOS PRELUDIOS™”, su otra méas im

portante produccién poética.

En 1926 se le nombra Secretario Perpe-
tuo de la recién fundada "Academia Pana-

mefia de la Lengua”.
Su obra consta de seis libros de versos

RICARDO MIRO

y un ensayo de novela. Aparece en primer
lugar "Preludios” en 1908; "Los Segundos
Preludios" en 1916; "La Leyenda del Paci
fico"™ en 1924; "Versos Patridticos y Re-
citaciones Escolares" en 1925; "Caminos
Silenciosos™ en 1929 y en el mismo afio -
El Poema de la Reencarnacion y en 1922
como Unico ensayo de novela, "Flor de Ma
ria".

En el tenemos la mas acendrada expre—
sion lirica de nuestra poesia y la mas -
firme vocacién poética panamefia!

He aqui uno de sus poemas:
LAS GARZAS

En el cielo velado de improviso,
la banda fugitiva se disefa...................
(Tal mi vida: crepusculo indeciso,
donde entre un”™fondo de dolor, diviso
alejarse una timida ciglefa)..................

Miralas... Su fatal melancolia
se disuelve en el raso de los cielos,
y al verlas agitarse se diria
gue son como fantasticos pafiuelos
con que al morir nos dice adiés el dia.

Las garzas me enamoran Son lo que hi
lo intocado, que vuela y se evapora;
y como tras su marcha sofiadora
un cansancio infinito se diluye,
el vuelo de las garzas me enamora.........

En los lagos dormidos entre brumas,
cuando abre sus parpados la Aurora,
bajo la nieve casta de sus plumas
son el alma de luz de las espumas
y su blancor entenees me enamora...........

Por no se que lejano simbolismo
sobre el escombro que el verdin colora,
la garza, pensativa, rememora
el alma misteriosa del mutismo
y entonces su silencio me enamora...........

(Continda en la Pag. 20)
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/ Por: Alis &

& &
BIENVENIDA VACACIONES

Damos nuestra mas sincera bienvenida a -

la Srta. Rosa,Ponce y al Ing. Wallace Fer
guson, quienes han, entrado.a formar par-

te de la familia de la CAM. ,Les deseamos
muchos éxitos en el desempefio de sus fun-
ciones.

El Sr. Ricardo Soto/'ha sido nombrado en
el Departamento de CAM comg Jefe de Rela-
ciones Publicas y encargado de la Revis-
ta "Abriendo Caminos!’, por lo que le de-
seamos muchos éxitos en el .desempefio de

sus funciones.

VACACIONES

Se encuentran gozando de merecidas vaca-
ciones las Sras. Amalia A. de Porcell y
Sara Y. de Champsaur a quienes les deseca
mos un grato provecho de las mismas.

" TRASLADOS

Nos es grato recibir*en la Oficina Cen—
tral al Ing. Edwin Fabrega, quien ha si-

do trasladado a esta oficina., por lo que
le ofrecemos toda nuestra cooperacion pap
ra- el éxito de sus funciones. c

» BIENVENIDA

Acaba de ser nombrado en el Departamento
de CAM al Ing. Carlos Bravo, quien ha
vuelto al Departamento de Caminos ya que
anteriormenté habla prestados sus servir
cios a este Departamento. Le damos nues
tra granta bienvenida.

&&&&&E&S

Lad Srta. Albina Miranda, gran colaborado
ra de este Departamento, se encuentra go
zando desmerecidas vacaciones. Le desea
mos SU maximo goce,

ANIVERSARIO DE MATRIMONIO

El dia 6 de marzo celebré su aniversario
de matrimonio la distinguida pareja Sr.
Plinio Porcell y Sra. Amalia A. de Porcell
a quienes les deseamos muchas felicidades
en su dia y que sigan celebrando muchisi-
mos aniversarios.

CUMPLEANOS
VAR | oL
Nuestras mas sinceras felicitaciones a -
los siguientes empleados de. la Oficina
Central y Técnica que cumplieron un afo
,map*de vida en los meses de Enero, Febre
ré.y Marzo;

Enero

5 Publio Toéala'

22 Ernesto 0. Maytin
23 Amalia A. de'Porcell
27 Eduardo Paz

26 Julio Champsaur

Febrero

12-' ;Ing. Humberto Leignadier
12 Juan José Bonilla

15 Ricaurte Julio

IS Ing. Manuel fi.

27 ldalia J. Ecker

Marzo

21 Nidia Rivera

2& Julio Arengo U. 11
24 Cesar Arjona

-31— Juan M. Ramirez

Molina
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Cuando al morir la tarde se derruian mientras
el Sol el infinito dora,
recuerda la bandada voladora
los suefios de las virgenes que aman
y su inquietud entonces me enamora............. ..

Las garzas me enloquecen Su blancura,
su mudez, el dolor que las aqueja,
me empujan a quererlas con ternura . |,
Yo tengo la infinita desventura
de amar loque se va, lo que se aleja

Pero yo amo las garzas porque existe
un amable recuerdo en mi memoria
Es el tuyo: tu fuiste blanca y triste,

y volando, en silencio, te perdiste

en el cielo sin nubes de mi historia.
00000000
PUNTA PAITILLA........... (Viene de la Pag. 16)..........

ble la construccién de un puerto mixto de gran
calado: comercial y pesquero, para la Republi-
ca de Panama nada mas acertado que emprender -
esa gran obra para inyectar la economia del -
Pais.

- A igualdad de costos de construccién, ldgica
mente se ha de preferir el proyecto Punta Pai-
tilla, y en esto los urbanistas se mostrarian
conformes con nosotros.

De todas maneras, se requiere un mayor estu-
dio preliminar respecto a la ubicacién de un -
Puerto y zanjar todas las dificultades hasta -
lograr su construccién, sea en Punta Fitilla o
en el otro extremo llamado Punta Calafate.

Se impone, pues, desde ahora, la creaciéon de
un Departamento de Obras Portuarias, que bien
podria ocuparse de los muelles y puertos de to
da la Republica; este Departamento en nuestro
concepto, deberia incorporarse al Ministerio -
de Hacienda y Tesoro, pues juntando la adminis
tracion con el fomento portuario, hay mayor co
ordinacion y realizacion.

No creemos apta a Punta Paitilla para un puer
to natural,,pero si cabe uno artificial. Repe
timos que solo la investigacion dara una res—
puesta acertada.

GESTO DE COMPANERISMO

Por iniciativa del Sr, José Monea
da L., se lleva a cabo una colecta
con el fin de reunir fondos para la
viuda del compafiero Sebastian Pachén.

La idea ha sido acogida con simpa-
tia por los Directores y ya se hizo
la recoleccién en los patios de Agua
dulce y David, entre el entusiasmo -

de todos.
Esperamos que el personal sepa com
prender este gesto de compafierismo y

haga un esfuerzo para que esta labor
tenga un. verdadero éxito.

LO SABIA USTED?

QUE PIENSAN LOS HOMBRES DE LAS MUJE-
RES

Una hermosa sin gracia es una rosa -

sin olor.
BECCARIA

La verdad no existe, Las mujeres la

han matado.
JUAN DUMANS

Una mujer bella es un brillantisimo
espejo que se empafia al menor soplo.

CERVANTES

Por muy timido que sea un hombre, el
amor tiene fuerza suficiente para in
flamarle de valor y hacerle un heroe.

PEDRO

La patria de la mujer es el pais don-
de ama.

ALEJANDRO DUMAS

Una buena esposa es mas util al hom-
bre que sus hojos y sus manos.

MOSLEMA 3EN ABDALLAh

(Tomado de Seleccién de Pensamientos,
Lo que Los Hombres piensan de las Muje

res)



Puente Eahinillo, camino de Pe-
nonome a Pajonal,, Obsérvese la
vispera del vaciado de hormigén
en la cubierta del pisoo

Puente sobre el Rio Escota
entre Santa Maria y Parital
Se encuentra en rehabilita-
ciont Obsérvese que se es-
ta pintando,

Puente sobre el Rio Purio,
camino de Pocri de Mas la-
bias a Pedasi. Se puede a
preciar en la fotografia -
el piso de madera completa
mente nuevo con su cubier-
ta de piedra "Lenteja” -
RC-20 EIl trabajo demoro -
solamente 10 diasl
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Puede observarse en esta fo
tografia la pavimentacion -
en hormigon de un tramo de
la Ave. Justo Arosemena que

se encontraba en mal estado.

En esta fotografia puede a-
preciarse el estibado bastan
té bueno y bajo techo, de ma
dera estructural creosotada,
importada por CAM para pisos
de puentes.

Esta fotografia es otro aspee
to de la reparaciéon de un tra
mo de la Ave. Justo Arosemena









