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DINERO PARA CAMINOS

Destacar la importancia y la necesidad de - 
buenos caminos resulta innecesario por cuanto 

ello está en la conciencia de todo ciudadano»» 
Ello explica el clamor general que de todos — 
los sectores del país se levanta en demanda de
vías de comunicación»-

El Gobierno del Excmo» Presidente Don Ernejs 
to de la Guardia Jr. se ha preocupado como nin 
guno otro por dotar al país de buenos caminos 
y, la energía y buena voluntad de su Ministro 
de Obras Públicas Ingeniero Roberto López Fá— 
brega» ha realizado en este aspecto una labor 
que no tiene igual y cuyo mayor mérito consis» 
te en haberla logrado a pesar de la situación 
de penuria del Erario.-

Pero no podemos seguir confiando en mila
gros. Los caminos cuestan dinero» mucho diñe 
ro. Actualmente se contempla un vasto plan - 
vial para toda la República» que cuesta millo, 
nes» los cuales hay que obtener mediante em
préstitos; en la misma forma se han financia
do otros proyectos» Precisa por tanto pensar 
ya en la creación de rentas especiales para - 
caminos» que nos independicen siquiera en par 
te, de la política onerosa de los empréstitos. 
El impuesto sobre la gasolina y el de placas 
de vehículos no podrían destinarse a ese fin» 
como ya lo fueron antes???» Harían bien núes, 
tros Gobernantes y legisladores en considerar 
este asunto de tanta importancia»
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CONGRESO DE MINISTROS DE OBRAS PUBLICAS DE CENTRO AMERICA Y PANAMA SE REUNIO EN COSTA RICA 
PARA TRATAR DE LA OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA CARRETERA INTERAMERICANA

En los días 28 y 29 de agosto último sé - 
reunió en San José de Costa Rica un Congreso 
de los Ministros de Obras Públicas de Centro 
América y Panamá, para considerar la cuestión 
de la operación y mantenimiento de la Cartet£ 
ra Interamericana en los tramos corresponda- 
dientes a esos países. Del resultado de ese» 
Congreso dió Cuenta S.E. el Ministro de Obras 
Públicas, Ing. Roberto López Fábrega, en la ° 
siguiente entrevista que a su regreso conce
dió a la "Estrella de Panamá".

*’La conferencia resultó un éxito y su la
bor en extremo provechosa desde el punto de - 
¡vista de los objetivos que la inspiraron, — 
Tratándose de una reunión eminentemente técn£ 
ca quizás resulte un tatito árido pormenorizar 
las cuestiones tratadas. Baste decir que el 
programa de trabajo se cumplió íntegramente y 
que los dos días que duró la reunión se labo
ró intensamente y se pasó revista y analiza
ron problemas de carácter vial comunes a las® 
naciones del Istmo Centroamericano y Panamá,-~ 
especialmente los relacionados con la Carrete 
ra Interamericana. Después de la Conferencia 
se inspeccionaron algunos proyectos y visita
mos los trabajos de la Vía Interamericana en 
algunos de sus sectores más importantes. Cos
ta Rica está haciendo todo esfuerzo por cum
plir debidamente con su parte en este magno - 
proyecto. Desde otro punto de vista, la reu
nión fue ocasión magnífica para la fraterniza 
ción con elementos destacados de los países - 
representados y organizaciones internaciona
les y para cruzar ideas e intercambiar expe
riencias sobre vialidad y asuntos con ella re 
lacionados".

En esta forma resumió S.E. el Ministro de 
Obras Públicas, Ing. Roberto López Fábrega - 
sus impresiones de la Reunión de Ministros de 
Obras Públicas de Centro América y Panamá — 
cuando, habiendo regresado de dicha reunión, 
nos acercamos a su Despacho en solicitud de - 
información sobre dicha Conferencia. Amollo 
y cordial, considerado siempre para con la — 
prensa, el trabajador infatigable que es este 
Ministro, no tiene inconveniente en suspender 
un momento su labor y en concedernos un apar
te para responder nuestras preguntas.

"La reunión congregó, -nos sigue diciendo 
nuestro entrevistado- a más de sesenta profe® 
sionales y técnicos, en su mayor parte Inge-, 
nieros, del ramo de carreteras y funcionarios 
de organizaciones, agencias y Bancos con - - 
ellas relacionados como el Buró de Carreteras 
de Washington, el Banco Internacional de Re
construcción y Fomento, la Sección de Trans
portes para Centro América de la CEPAL, Aso-- 
elaciones de Carreteras de diversos países, - 
Colegios de Ingenieros, Organización de Esta
dos Americanos, Congresos Panamericanos de — 
Carreteras, etc. Con personal de tales cali
ficaciones era cosa sencillamente natural y - 
lógico que la Conferencia actuara con la ra
pidez, efectividad y eficiencia que caracteri 
zaron sus labores”.

Sobre operación y conservación de la Carre 
tera Interamericana en su tramo correspondien 
te a los países de Centro América y Panamá, -- 
que entendemos fue el asunto de mayor enverga 
dura considerado en la Reunión, el Ministro - 
López Fábrega nos declaró:

"Después de un estudio detenido de la cues, 
tión y de prolijas consideraciones y en aten
ción a la situación económica, muy lejos de - 
la prosperidad, de los paises del Istmo Cen
tro Americano y de Panamá, se resolvió acep
tar la oferta de la Federación Internacional 
de Carreteras hecha por intermedio del Minis
tro de Obras Públicas de Costa Rica, de reali' 
zar un estudio exhaustivo de todo el problema®
Dicho estudio incluirá un inventario de los 

tramos que no satisfacen las necesidades de - 
tránsito para un período razonablemente fija
do; estimación del costo de los trabajos para 
que todos los tramos de la Carretera satisfa
gan aquellas necesidades; análisis de todas - 
las exigencias para la conservación perma
nente del sistema de Carretera Interamerica-- 
na; un plan para organizar y financiar un or
ganismo que tendría a su cargo las responsa
bilidades administrativas, de operación y fo
mento, para la explotación y conservación de 
la Carretera en Centro América y Panamá. A - 
este efecto, los Ministros de Obras Públicas 
de Centro América y Panamá suministrarán a la 
Federación Internacional de Carreteras todos



Los nuevos Jefes del Departamento de ”CAM’’, señores Ing. Don José L. Fernandez, Director Ejecutivo e 
Ing. Don Próspero D'Anello, Director Ejecutivo Asistente, quienes desde fines de enero último están 
al frente del Departamento al que pertenecen desde hace varios años; en sus nuevas posiciones, como 
en las que ocuparon anteriormente, están demostrando la competencia, eficiencia y celo del personal 
técnico panameño.

i
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Los estudios» planos e información pertinen
tes que hayan realizado o realicen sobre di- 
:ha Carretera,» Se solicitará igual informa
rán del Gobierno de los Estados Unidos de - 
huerica."

Ya al despedirnos, el titular de Obras Pú 
>licas nos hace una solicitud: "Permítame — 
iprovechar la ocasión para a través de las - 
columnas de "La Estrella de Panamá" expresar 
m nombre de mis compañeros de la Delegación 
le Panamá y en el mío propio, nuestros agra- 
lecimientos por el trato y atenciones recibí^ 
las y las facilidades dispensadas de parte - 
le los funcionarios de la Conferencia y de => 
los demás Delegados» El Gobierno de Costa - 
lica fué magnífico anfitrión» atento y esci- 
pléndido."

DEL IDEARIO DEL EX-MINISTRO 
ROBERTO LOPEZ FABREGA

En unas interesantes declaraciones públi- 
(cas hechas recientemente en la población de 
Ocú por SoE» el Ing. Roberto López Fábrega, 
Ex-Ministro de Obras Publicas» dijo lo sí— 
guíente refiriéndose a conocida frase que— 
ha adquirido entre algunos» carta y autori
dad de norma de conducta

"La expresión de que en Panamá no se ga
na ni se pierde reputación es tan falsa como 
cínica; en Panamá sí se gana y se pierde re
putación» por lo menos en lo que se refiere 
a la gente de bien; naturalmente que los sin 
vergüenzas, como no tienen nada que perder» 
tampoco pueden ganar. Desgraciadamente en - 
nuestro país» como en muchos otros de Améri_ 
ca, la política se practica por una gran ma
yoría como un comercio en cuyo mercado se —
arruinan moralmente y también a veces *econj5 

micamente los hombres de buena fe»"

Las anteriores declaraciones muestran su 
temple moral y explican la autoridad» pres
tigio y respeto de que goza en todo el país.

"HONRAR HONRA"
Por: Augusto Ao Berna1 C.

Hojeando las páginas de los números anterio 
res de nuestra Revista» hemos encontrado en la* 
primera Edición una significativa colaboración 
del apreciado compañero caminero Don Gustavo ® 
Porcell Sosa» sobre la personalidad de Don DE» 
SIDERIO BOURDETT (q„dod0go) y sobre la existen 
cía de un Comité que se organizó con el fin de" 
aunar fondos para erigirle un busto en bronce 
que sería colocado a la entrada de los princi
pales Talleres dél Depa rtamento de Caminos» Ae 
ropuertot y Muelles, que se encuentran instala 
dos en la acogedora y pintoresca ciudad de - * 
Aguadulce, donde este pundonoroso profesional» 
que sirvió al Departamento de Caminos por más 
de TREINTA AÑOS» se estableció definitivamente 
con su honorable familia y donde sus restos re
posan en la Paz del Camposanto; y» además» pa
ra gestionar con quien o quienes correspondida 
re dar su nombre a los Talleres mencionados» 
inmortilizando asi su memoria.

A este ciudadano meritorio que en forma =<=> 
ejemplar dedicó y consagré los mejores años de 
su existencia a contribuir al progreso de los 
caminos de la República, desde su responsabiH 
dad general de los Talleres de Mecánle» y de - 
la conservación y mantenimiento de todo el « - 
equipo mecánico de la llamada Junta de Caminos 
—hoy Departamento de "CAM"—; consideramos de 
inmenso valor retroactivo la loable gestión — 
que comentamos, porque ello pone de manifiesto 
el elevado espíritu de gratitud de todos los -

CAMINEROS» a la vez que serviría de estímulo 
e inspiración para que sea emulado por todas - 
aquellas unidades que cotidianamente han de —
pasar ante dicho busto.

No hemos encontrado en ninguna otra Edición» 
que se haya hecho referencia al respecto» pero 
cualquiera que sea la situación nos agradaría - 
conocerla y llevarla a todos nuestros compañe
ros camineros por medio de las páginas de - 
"Abriendo Caminos", las cuales mantendremos a 
la orden de dicho Comité» con el que hacemos — 
causa común y cuya gestión debe merecer todo — 
el apoyo de la gran familia de "C.A.M. hasta su 
realización» ya que "Honrar Honra".
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IMPRIMACION ASFALTICA

Pors- Ing. Humberto Reynolds

A menudo9 antes de colocar un pavimento 
bituminoso sobre una base d e tierra, pie
dra, o macadam hidráulico, la superficie - 
es imprimada haciendo una aplicación de ma 
terial bituminoso,»

La intención es poner en contacto los - 
insterticios capilares a fin de detener el 
movimiento hacia la superficie deh agua y 
para amarrar las partículas de polvo y mi
nerales sueltas, endureciendo y fortifican 
do la superficie,, La adhesión entre la b£ 
se y la capa de rodadura también se mejora,

Los productos asfálticos usados en este 
proceso son generalmente MC-0 a MC-2. Pro
ductos tales como MC-2 deben ser usados — 
cuando la textura superficial de la base - 
es granular gruesa ligeramente ligada,» Es
tos productos son lo suficientemente flui
dos para penetrar hasta la base dejando — 
asfalto lo suficientemente viscoso en losI
peros de la superficie tratada,»

La cantidad de aceite aplicable depende 
en la textura de la superficie que va a — 
ser imprimada» La rata de imprimación con 
MC-2 varía de .25 gal/m^ a ,65 gal/m^.

Antes de que se inicie la imprimación» 
la superficie debe ¿er preparada: darle — 
forma, humedecerla y rolarla para hacerla 
sólida y uniforme» Variaciones en la tex
tura de la superficie nos dará como resul
tado una imprimación no uniforme y dejará 
áreas pobremente imprimadas tanto como — 
áreas demasiado ricas en asfalto»

Si antes de hacer la imprimación la su 
perficie se hace apenas húmeda, resultará 
una mejor penetración»

El aceite es regado por distribuidora 
a presión» que en el caso de MC-2 tendrá 
una temperatura variable entre 150 y 200 
grados farenheit. Después de la aplica
ción, el tránsito debe ser desviado hasta 
que la superficie esté completamente cura 
da; sí esto no puede hacerse» se recomien 
da usar arena como secante»

Sello?

La ap licación de un sello bituminoso a ba
ses estabilizadas tales como la que acabamos - 
de describir, consiste en aplicación de mate
rial asfáltico (RC-2 cubierto por agregados,)

El propósito del sello es el siguientes

1®, Sellar la carretera para no permitir la - 
entrada del aire y la humedad,

2®, Para obtener un acabado que tenga la tex
tura de fricción deseable,

3°, Es empleado para revivir un pavimento -® 
existente el cual se encuentra seco o gas. 
tado.

4®, Para reforzar y construir una sección de 
pavimento inadecuado,

5®. Para aumentar o mejorar la visibilidad en 
las noches.

Para un tratamiento de sello simple» el - - 
agregado más común usado consiste de lenteja - 
(No,5) es decir, piedra triturada cuyo tamaño 
varía de a cedazo No. 8

Granulometría X por peso
Criba

100
3/8° 90 a 100 
No» 4 10 a 30 
No. 8 0 a 8

Los agregados de e ste tamaño son lo sufi
cientemente pequeños que el sello resulta ce
rrado contra el agua y generalmente no produ
ce ruido, pero las partículas son lo suficien 
temente grandes para suministrar una superfi
cie no resbaladiza.

El sello debe hacerse siempre durante un - 
tiempo favorable.

Para la granulometría anteriormente sumi
nistrada» la cantidad de aceite RC-2 aplica
ble varía entre ,13 gal/m^ a .25 gal/m^ depen 
diendo de la superficie tratada y en la forma, 
conformación, aspereza y porosidad del mate
rial que cubre»
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Don Ricaurte Bethancourt, antiguo servidor del Ramo, fue nombrado el 1- de junio 
Vice-Ministro de Obras Públicas cargo en el que está demostrando, como en todos los 
que ha desempeñado antes, su celo y competencia» Ha estado encargado varias veces 
del Ministerio.

El Excmo. Presidente de la República, Don Ernesto de la Guardia Jr., impone a 
nuestro Director, Don Daniel Jacinto Puentes, la Condecoración de Vasco Núñez de 
Balboa, que le fue concedida al igual que a otros periodistas, con ocasión del - 
Día del Periodista.
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IMPRIMACION» ooooooooooooo

Aproximadamente de 17 a 25 Ibs» por- 
metro cuadrado de agregado se hace ne— 
cesarla para emparejar luego la super
ficie»

MMMMMMMMMMMMMMMMMMMMM

ANTORCHAS CAMINERAS

Pors NALCEBER

Motivos de fuerza mayor impidieron <= 
temporalmente la aparición de nuestra - 
Revista» Habiéndose superado aquellos, 
volvemos al teclado de la máquina a ela 
borar nuestras colaboraciones, que en » 
adelante seguiremos presentando y res
paldando tal como lo hacemos en esta <*<■=> 
ocasión bajo el título y seudónimo ant£ 
rior, dejando en el recuerdo del ayer a 
•’Berdiasquin*’ con sus "Ecos y Plumadas 
de la División "C"»

En esta oportunidad nos vamos a ref£ 
rir a un acontecimiento sucedido allá a 
principios del sñ o actual, o sea, la — 
exaltación de dos valores técnicos PA= 

ÑAMENOS a la más alta Dirección del De« 
partamento de ”C»A»M»n ocupada por téc
nicos NORTEAMERICANOS en años anterio
res, en atención a cláusulas especiales 
determinadas en Convenios Internacional
les»

Allá por enero últimos, habiéndose — 
vencido el período de Contrato al señor 
Ingeniero Cornelius L« Bodey, última — 
unidad de los técnicos Norteamericanos

que estuvieron ejerciendo la Dirección 
Ejecutiva del Departamento de Caminos, 
Aeropuertos y Muelles (C»A»M»), quedaba 
ésta en acefalía y entonces la Comisión 
de CoAoM» bajo la Presidencia de su Ex
celencia el señor Ministro de Obras Pú
blicas, Ingeniero Don Roberto López Fá» 
brega, asignó temporalmente dicha Dire£ 
ción Ejecutiva al excelente Ingeniero -

Don José L» Fernández, quien ejercía <=> 
el alto cargo de Ingeniero Jefe del De
partamento o Transcurren los días y en 
el mes de febrero el Poder Ejecutivo —

en digno gesto de justo reconocimiento a méritos 
profesionales y cívicos, designa en propiedad en i 
esa elevada posición al compatriota FERNANDEZ y - 
asciende igualmente al no menos alto cargo de Di
rector Asistente, al competente y bien acreditado 
profesional, Ingeniero Don Próspero D”Anello, va
liosa unidad técnica del Departamento; aconteci
mientos éstos, que por su gran significado caus£ 

ron el mayor regocijo en todo el personal de esta 
importante dependencia del Estado, donde ambos — 
conciudadanos gozan de gran estimación y simpatía,.

El tiempo sigue su curso y el Departamento su 
avance progresivo en su gran tarea» Un selecto - 
grupo de meritorios y competentes profesionales - 
en distintas actividades, colaboran ejemplarmente 
con nuestros apreciados Directores en e 1 vasto — 
programa de trabajos viales que vienen realizándo- 
se en toda la República» En fin, todo el personal 
CAMINERO contribuye con el mayor entusiasmo a ele 
var el marcador triunfal que distingue al Departí* 
mentó de Caminos, Aeropuertos y Muelles (C»A»M»), 
pudiendo anotar con satisfacción, que la ausen
cia de los Técnicos NORTEAMERICANOS no se ha he
cho notoria en forma alguna, ya que la Dirección 
Ejecutiva del Departamento en manos de TECNICOS - 
PANAMEÑOS, ha superado todas sus responsabilida
des»

Finalizamos pues nuestro tema escogido, ha
ciendo llegar a los señores Directores, Ingenie
ros JOSE L» FERNANDEZ y PROSPERO D’ANELLO, .nues
tras más sinceras felicitaciones por los triunfos 
alcanzados en la destacada gestión directriz de
sarrollada, como también, a sus más inmediatos c£ 
laboradores que tan brillantemente los han s ecun- 
dado; y, formulamos los mejores votos porque la - 
unión y espíritu de superación prevalezcan como - 
hasta ahora én todas las unidades de la gran fand 
lia de C»A»MO, como aporte efectivo de colabora
ción, no sólo con nuestros Directores, sino con <= 
el progresista Gobierno del Excelentísimo Señor - 
Presidente Don ERNESTO DE LA GUARDIA JR», que - - 
desde su iniciación hasta fines del próximo pasa
do mes de octubre, tuviera al frente del impor- - 
tante Ministerio de Obras Públicas, al meritorio 
Ingeniero Don ROBERTO LOPEZ FABREGA, quien reali
zó una labor ejemplar irrefutable, con gigantezco 
espíritu de Patriotismo y dinamismo»

MMMMMMMMMMMMMMMMMMM



HACIA EL PARLAMENTO NACIONAL

Por NALCEBER

El Ingeniero ROBERTO LOPEZ FABREGA ha renun 
ciado el elevado cargo de Ministro de Obras Pu 
blicas, en atención a mandato de nuestro Esta
tuto Electoral, para aceptar la postulación a 
Diputado Principal con que próximamente le dijs 
tinguirá el Partido Coalición Patriótica Nació 
nal, del cual es él una de sus valiosas unida
des.

ROBERTO LOPEZ FABREGA, desde la iniciación 
de la presente progresista Administración hasta 
último de octubre próximo pasado, ejerció con - 
ejemplar dignidad, honradez y dinamismo este im 
portante Ministerio; en el cual, realizó una La 
bor sin igual en beneficio de la gran mayoría - 
de las comunidades de la República, distinguién 
dose siempre entre los más inmediatos e infati
gables colaboradores del Excelentísimo Señor — 
Presidente de la República, Don ERNESTO DE LA - 
GUARDIA JR.; quien incansablemente, como muy p£ 
eos gobernantes, ha llevado avante el desarro
llo de un programa de progreso nacional en todo 
aspecto, principalmente, en el que a Obras Pú
blicas se refiere.

Tiene pues, ROBERTO "COSACO” LOPEZ FABREGA 
a su haber, credenciales meritorias que son Le 
gítiraas garantías de los grandes patrióticos —
intereses del pueblo panameño y por ende, las 

seguridades de triunfo en su avance hacia el — 
Parlamento Nacional.

EFEMERIDES

Por: Carlos A. Berraz

Ubicada en el extremo Noreste de la gran Pe- 
nínzula de Azuero, a la margen izquierde del — 
río La Villa, rodeada en partes porpequeñas lia 
nuras y besada tenuamente por la serranía que - 
empieza con el cerro "El Barco" y termina per
diéndose más allá del "Canajagua Azul"; se en
cuentra la ciudad de LOS SANTOS, que fuera en - 
otrora el asiento de las autoridades coloniales 
en esa sección del Istmo.

El puro abolengo colonial y el sello de 
nobleza histórica que emana de sus viejas - 
construcciones de un arquitectonaje ya anti 
cuado, pero que le dan un aspecto sencillo” 
y encantador. Fue en esta pródiga tierra - 
santeña, crisol de esforzadas voluntades — 
donde emergió el primer destello democráti
co, cuando el sol con sus rayos acariciaba 
los albores de un nuevo día en un 10 de No
viembre de 1821. Por eso, BOLIVAR, ese ge
nio incomparable y visionario americano, ad 
jetivó a la VILLA DE LOS SANTOS, de HEROICA 
CIUDAD.-

Tocóle a una humilde y sencilla campesi
na llamada RUFINA ALFARO, a quien la histo
ria escrita discrimina porque la omite; la 
tradición que palpita en los pechos de la - 
masa popular, la escoge como uno de los hé
roes de aquella revolución; por eso en esta 
memorable efemérides el recuerdo glorioso - 
de esta gran heroína, alma y corazón de - - 
aquel movimiento, cobra mayor trascendencia 
histórica en esta hora crucial que vive la - 
humanidad cuando fuerzas antagónicas amena
zan con destruir en la América Hispana aque
llos vestigios de libertad y de gloria.

Se consolidó el movimiento en el cual la 
VILLA es declarada CIUDAD LIBRE y abraza el 
régimen republicano. Ahora nos toca mante
ner inalterable aquel legado precioso que 

gestaron para la república los preclaros va
rones de 1821. Que a la bisarría de los - - 
Vásquez, Mendieta, Villarreal y Garrido, se 
anteponga ahora y siempre nuestro deseo - - 
ferviente de elevar a la VILLA DE LOS SAN
TOS, al sitial de gloria que merece entre - 
los pueblos de la República, como nuestro - 
tributo más grande a la memoria de los ver
daderos zarpadores de la libertad Istmeña.-

- 8 -

PENSAMIENTO

"El principio fundamental para la buena 
marcha de un gobierno, es la ilustración y 
la virtud de los hombres que lo constitu
yen".

Bolívar



La gratitud de los pueblos beneficiados con las obras de la "CAM": construcción de caminos, puentes, 
escuelas, unidades sanitarias, etc., se puso de manifiesto en innúmeros agasajos tributados al ex-Minis 
tro Roberto López Fabrega y al Vice-Ministro Ricaurte Bethancourt, quienes aparecen aquí recibiendo la 
demostración de aprecio del. Barría de la Otra Orilla, en Chiriquí. A los lados puentes y caminos en el 
interior.
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SUSCINTO ANALISIS DEL PROBLEMA VIAL QUE CONFRONTAMOS

Por: Ing. Rafael Morales M.
Ing. Divisionario, Div. ”Bn

Creemos conveniente hacer un pequeño análi-- 
fsis de la situación vial de las Provincias Cen
trales que comprende la División MB”, porque t¿ 
dos los días nos vemos acosados por solicitudes 
para reparación de caminos y calles que se obs
truyen por efecto de los grandes aguaceros que 
se presentan desde principios de la estación -- 
lluviosa y que van afectando, poco a poco, a t£ 
dos los caminos según la resistencia de la base 
o superficie de cada uno de ellos.

Los Ingenieros Divisionarios, nos encontra
mos con múltiples y variados problemas que, en 
todas las épocas y todos los días tenemos que - 
decifrar como por arte de malabarismo, la mane
ra de atacarlos y resolverlos; porque, si bien 
es cierto que, actualmente, el Departamento de 
CAM, cuenta con un magnífico y completo equipo 
para efectuar, en un momento dado, cualquier - 
clase de trabajo, en cuanto a construcción y - 
conservación de caminos se refiere; no es me-* 
nos cierto que la vialidad de la República de 
Panamá constituye un problema grande y comple
jo dada la gran cantidad de caminos que, ac- - 
tualmente, sólo son transitables para la época 
de verano; porque, desde luego, en verano es - 
más fácil y más rápido nivelar y conformar to
dos los caminos existentes y abrir el tránsito 
a otros que nunca habían sido transitados por 
vehículos a motor; pero es el caso que estos - 
caminos que son transitables en verano, tam- - 
bién dan acceso a comunidades que desean y de
ben seguir su curso normal de vida y aquí se - 
agraba el problema; porque cada comunidad nece 
sita seguir usando el camino que les permita - 
entrar y salir sin dificultad para establecer 
contacto con los centros más cercanos de sus - 
respectivas Provincias.

Ya, de este punto de vista para enfocar el 
problema, nos encontramos con que nuestro - - 
equipo y personal resultan demasiado escaso y 
casi impotente para resolver los problemas que, 
desde luego se presentan casi todos juntos,una 
vez que caen las primeras lluvias y entonces,- 
comienzan las solicitudes para que se atienda 
tal o cual caminos, cada uno con el deseo o — 
exigencia para que se le dé prioridad y en no

muy pocas ocasiones recibimos órdenes di- <=> 
rectas del Ministerio para que se atiendan 
con prioridades otros caminos cuya repara
ción ha sido solicitada directamente allá.- 
En esta situación y con el deseo de atender 
la mayor parte de caminos posible, los tra
bajos efectuados en cada uno de ellos, re
sultan prácticamente transitorios y vulnera 
bles o inestables a la acción de las prime
ras lluvias de invierno y, por consiguiente 
a casi todos los caminos hay que seguir - - 
efectuándoles trabajos de acuerdo, con la - 
disponibilidad del equipo, personal y mate
riales, con el fin de mantener, los que se 
puedan, abiertos al tránsito, aunque sea en 
malas condiciones. Opinamos que para la es 
tación seca o hasta donde sea posible, la - 
mayor parte de los caminos debe hacérseles 
mejoras y trabajos que necesariamente, y de 
esto estamos seguros, van a ser las causas 
por las cuales se deterioren, con mucha más 
rapidez, esos caminos. Estos trabajos nece 
sarios serían: el ensanche de la vía, la -- 
construcción de sus adecuadas cunetas y de
sagües, la colocación de tubos en los pasos 
más críticos y por último una conformación, 
bien hecha, de la superficie; ya en estas - 
condiciones un camino, aunque no se le haya 
regado un material pétreo, resistirla, 
mucho más tiempo a la acción de las lluvias 
y nos permitirían, posteriormente, es decir 
cuando ya comiencen las lluvias de invierno 
ir regando el material que se necesite a me
dida de las posibilidades de adquirir fuen 

tes de piedra o cascajo y según el programa 
que se haya asignado al equipo para este — 
trabajo, a lo largo de estos caminos o por 
lo menos en los tramos que primero se dañen

Este trabajo que proponemos no sería pr£ 
blema programarlo o llevarlo a la práctica, 
en un momento dado; puesto que cada Ingenie 
ro Divisionario y Seccional conoce y tiene 
estudiada la forma de atacarlo; el problema 
básico consiste en la consecución del equi
po necesario para llevarlo a cabo tan pron
to como llegue la estación seca; porque co
mo dijimos anteriormente, si llevamos a * •
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cabo el programa que hemos tratado» si quere, 
mos» como estamos interesados» atender todas 
las solicitudes para la reparación de los ca 
minos deteriorados en el invierno» tenemos - 
que proceder con los trabajos necesarios en 
la mayor parte de la estación seca y para ejs 
to, el equipo y personal que» actualmente» - 
poseemos, resulta escaso, casi impotente» — 
sin tomar en cuenta que este equipo» a medi
da que pasa el tiempo» se va deteriorando y 
en varios casos» es más el tiempo que pasa - 
en los talleres de reparaciones que lo que - 
debieran rendir en el campo; pero aumentando 
las unidades de tractores y motoniveladoras» 
que sería el equipo que más se necesitaría - 
para desarrollar gran parte del trabajo o — 
por lo menos efectuar los trabajos planeados 
en los caminos más importantes de los que a£ 
tualmente son» completamente, intransitables 
para invierno y así mientras más equipo y — 
personal adecuado tengamos en nuestro depar
tamento» mayor cantidad de caminos podríamos 
reparar y mejorar en el verano para evitar 
los problemas que siempre se presentan en el 
invierno, época en que prácticamente» es im
posible trabajar con equipo pesado» dadas — 
las condiciones en que queda la superficie - 
de los caminos y entonces tenemos que recu-- 
rrir al regado de piedra en tramos converti
dos en lodazales en donde casi ningún benefi 
ció se consigue para mejorar las condiciones 
de los mismos; y a la vez que utilizamos el 
material pétreo en forma desordenada» demorja 
mos mucho más tiempo en conseguir una super
ficie más o menos transitable» aunque en nin 
gun caso llegamos a una superficie estable - 
que garantice el tránsito constante de cual
quier clase de vehículo durante todo el año»

°¡> «y •/ www v v v w

PENSAMIENTO

"La paciencia es la parte más delicada y 
más digna de la grandeza del alma» y también 
la más escasa» La paciencia está en la raíz 
de todos los placeres» lo mismo que en la de 
todas las facultades» La misma esperanza d_e 
ja de ser felicidad cuando la acompaña la im 
paciencia",, (Montrose)

Pors Carlos A» Berraz

Desde todas las épocas» el hombre se ha 
abierto camino por la fuerza de la aplica»» 
cíón y de la laboriosidad» Algunos hombres 
distinguidos han escalado posiciones desta
cadas por medio del ejercicio diligente de 
cualidades en muchos conceptos de carácter 
común» pero convertidos en potencia por la 
fuerza de la constancia y la perseverancia,, 
El cultivo de estas cualidades es de la ma
yor importancia porque da determinación re
suelta en la prosecución de dignos objeti
vos» siendo esto el fundamento de toda - - 
grandeza de carácter» La energía pone al - 
hombre en estado de abrirse paso a través - 
de las agotadores faenas diarias impulsán
dolo siempre hacia adelante» Este realiza 
algo más que el genio» porque el genio es -
un ser privilegiado y el hombre común sólo 

depende de su tenacidad para triunfar» No 
es tanto un talento eminente lo que se re
quiere para asegurar el éxito en cualquier» 
empeño» cuanto un propósito firme; no sola
mente el poder de realizar» sino la volun
tad de trabajar enérgica y perseverantemen- 
te» De ahí que la energía de la voluntad - 
pueda ser definida como el verdadero poder 
central del carácter del hombre; en una pa
labra, es el hombre mismo que da impulso a 
todos sus actos y alma a todos sus esfuer
zos»

Aún cuando el hombre falle en sus es- - 
fuerzos, será para él una satisfacción te
ner la conciencia de haber hecho todo cuan
to ha podido» Nada puede alentar tanto ni 
ser más hermoso en la vida humilde» que ver 
a un hombre que combate el sufrimiento con 
la paciencia» triunfando en su integridad» 
y que, cuando sus pies están sangrando y — 
sus piernas flaquean» sigue andando —
apoyado en su valor indomable»

La mejor disciplina del verdadero traba
jador es el FRACASO» al estimularle a nue
vos esfuerzos» despertando sus mejores fa—: 
cnltades y llevándole adelante en sn 
cultura» el dominio de sí mismo y et desa--~ 
rrollo en la instrucción y experiencia» - «: 
Los mejores hombres pueden fracasar» por — j 
qué no» aun en las mejores de las causas»--



Uno de los últimos actos del Ministro Ing. Roberto López Fábrega fue entregar al Ing. José Ao Holguín, 
ex-Jefe de la División "B" y ahora Jefe de la nueva Sección de Aeropuertos, el certificado del Curso 
sobre Aeropuertos que hizo en los Estados Unidos becado por el Punto Cuarto,, En la foto, además del 
Director Sr. George R. Jennings y otros funcionarios del Punto Cuarto en Panamá, está el Ing. José L. 
Fernández, Director Ejecutivo de "CAM".
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Pero estos mismos hombres no intentaron -- 
fracasar9 ni miraron su fracaso como cosa me
ritoria; muy al contrario, trataron de tener 
éxito y miraron el fracaso como una desventu
ra o como consecuencia lógica de una mál injL 
dativa» Sin embargo, el fracaso es honroso 
y en cualquiera causa buena, mientras que el 
éxito en una causa mala es infame» Al mismo 
tiempo, el éxito en una buena causa es in- - 
cuestionablemente mejor que el fracaso» Pe*» 
ro en ningún caso es al resúltado al que de
be dirigirse la mirada, tanto como el propó
sito y el esfuerzo, la paciencia, el valor y 
el empeño con que son llevados adelante los 
proyectos deseables y dignos»

La experiencia d iaria nos demuestra que 
el individualismo enérgico es lo que produ— 
ce los efectos más poderosos sobre la vida y 
la acción de los demás, constituyendo reala
mente la mejor educación práctica» Las es
cuelas, academias etc» etc» sólo dan en mi - 
concepto, los raeros elementos de la cultura 
en comparación de ésta; muchísimo más influ
yente es la educación de la vida diaria que 
se da en nuestros hogares, en la calle, en - 
los talleres, en el campo y en los activos 
quehaceres del hombre» Esta es la instruc
ción que nos prepara como individuos de la - 
sociedad y que Schiller designaba como la — 
educación de la raza humana, que consiste en 
la acción, la conducta, la cultura propia,el 
dominio sobre sí mismo*todo aquello que tien 
de a disciplinar venaderamente a un hombre- 
y adaptarlo para el debido cumplimiento de 
los deberes y asuntos de la vida, una espe
cie de educación que no se aprende en los H 
bros, ni se adquiere con ninguna enseñanza - 
literaria»

Los deseos y anhelos no engendran más que 
una especie de enfermedad fuera de razón en 
nuestros espíritus jóvenes, a no ser que -- 
prontamente se rtos dé cuerpo en la acción y 
en el hecho, aunque tenemos que aceptar que 
son precisamente estas dos aspiraciones las 
que embellecen y perfuman nuestra existen
cia, porque la saturan de cierta emotivi- - 
dad, con lo cual nace la esperanza de un ma 
ñaña mejor, más amplio, más esplendoroso»

Donde hay una voluntad hay un camino ot
ee un aforismo antiguo y cierto» Aquel que 
se determina hacer una cosa, a veces escala 
barreras con esa misma resolución y se ase
gura de su realización» Creer que podemos 
una cosa, es casi poderla; resolverse a lo
grarla es frecuentemente la consecución, de 
lo que nos proponemos»

Siempre he pensado que el hombre descu
bre el verdadero camino del triunfo cuando 
deja de soñar; si se aspira a descollar en 
la vida, si se anhela, siempre habrá una - 
esperanza que le estimulará a esperar y — 
que le imprimirá un destello de luz para - 
calcular los grandes dividendos que lé pr£ 
porcionará el logro de sus propósitos» Es 
así pues, alentado el hombre en la dura — 
brega cotidiana por el optimismo que le in 
yecta su firme empeño de triunfar sobre — 
los demás y sobre sí mismo, como ha llega
do el hombre a descubrir de manera tangi
ble el VERDADERO CAMINO DEL TRIUNFO, que - 
es a la postre el camino amplio y enhiesto 
por donde deben transitar todos los hombres 
sanos y sencillos de nuestra Patria»

mrniOTm

EXTRAORDINARIO PLAN DE OBRAS SE ESTA

PREPARANDO EN LA PROVINCIA DE VERAGUAS

Según informes proporcionados por laSe 
cretaría de información de la Presidencia, 
más de B/»200»000»00 en materiales se en
cuentran en los depósitos de Obras Públi
cas en Santiago de Veraguas, para la cons
trucción de más de 17 obras en la Provin
cia de Veraguas; lo que se estima como un 
gran aporte del Estado para mejoras en las 
diferentes comunidades de esta provincia»

El Departamento de Edificaciones y Man
tenimiento del Ministerio de Obras Públi
cas, en Santiago, tiene ya instrucciones - 
para adelantar las obras de manera que pa
ra el mes de abril, en la estación seca, 
se inauguren las escuelas de El Espino de 
Santa Rosa; de Los Hatillos, de Piedra El
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Bol, de Centeno, de Guarumal, de Los Llanitos, 
pe San Pedro, Las Balsas y de la Raya de San» 
kamaría, la Unidad Sanitaria de Montijo, el - 
Knexo de tres aulas de la escuela d« La Mesa y 
el Anexo de dos aulas de la escuela de Caña- -

! Todas las obras que se levantan en la Pro
vincia de Veraguas serán terminadas antes de - 
[finalizar la actual Administración de don Er
nesto de la Guardia Jr. y a su inauguración o- 
ficial asistirán representaciones de los Mini¿ 
terios de Obras Públicas y Educación»

A UN COSTO DE B/. 750*000.00 
SERA AMPLIADA LA PISTA DE TOCUMEN

El Gobierno Nacional decidió oportunamente 
[acometer la empresa de capacitar su primer ae
ropuerto para servir a la aviación internacio
nal moderna. Por su carácter de obra reprodu£ 
tiva y de urgencia en las comunicaciones aé — 
reas se justificaba el esfuerzo de negociar la 
habilitación del Aeropuerto para aviones a — 
chorro mediante los 750.000.00 balboas en bo
nos “Aeropuerto Tocumen”, los cuales yacían - 
“polvorientos” en el Banco Nacional. Y asi, - 
en abril del presente año, se inició la cons
trucción de un tramo adicional a la pista exi£ 
tente.

Los Estudios y Diseños primeramente y la — 
Inspección y Construcción en proceso actúalmen 
te son manifestaciones del desarrollo de la — 
técnica nacional que constituyen motivo de or
gullo para los panameños en materia de ingenie
ría de aeropuertos.

El Ministerio de Obras Públicas inició con
sultas a las compañías principales de aviación 
comercial acerca de las tendencias y requisi
tos modernos de la aeronáutica a fines de 1957 
ya que se deseaba conocer el largo de pista O£ 
timos así podríamos proyectar el tramo requerí 
do al mínimo costo de inversión.

Los Estudios topográficos y localizaciones 
y el estudio de los suelos nos permitieron en
trar a la fase de Diseño. El proyecto origi

nal contemplaba una extensión de 1500 pies 
solamente. Sometido a objeciones de la -- 
Asistencia técnica de aviación civil el — 
proyecto fue modificado atendiendo las re
comendaciones del Asesor Ing. Posey. Se - 
procedió a diseñar una extensión de 1800 -- 
pies, de tal manera que la pista terminada 
tendrá 8800 pies como longitud total de ro
daje.

La acción del Asesor de Aeropuertos Sr. 
Posey permitió suprimir detalles de cons
trucción y obtener economías. En esta oca
sión insistió que era innecesario construir 
diques a borde de hombros y vertederos ya - 
que la vegetación exhuberante impediría la 
erosión de los taludes.

Igualmente se obtuvo economía al ser au
torizada la reducción del espesor dé concr£ 
to en las fajas de 25 pies de ancho a cada 
borde de la pista.

Características geométricas del concreto 
en la Prolongación de la Pista N° 1 son» — 
Longitud 1800 pies; Ancho 200 pies; Espeso
res 10^ pulgadas en 1300 pies junto a la 
pista existente y 12 pulgadas en los 500 —
pies del extremo, el ancho de 150 pies al 

centro de la prolongación; el espesor de am 
bos bordes de 25 pies de ancho, es de 7 pul. 
gadas.

El pavimento queda constituido por con
creto en la superficie y material granular 
conocido como TOSCA sirviendo de base. La 
base tiene un espesor de 18 pulgadas. Este 
pavimento resistirá las cargas más pesadas 
qué pudieran llegar a Panamá o sea de - -
80.000 lbs. por rueda y 100.000 lbs. por - 
rueda si se presentara el caso.

El área de construcción ha sido por ca
pas de arcilla muy seleccionada y cuyo con
trol de compactación se ajusta a la prueba 
T-611 de la Administración de Aeronáutica - 
Civil de E.E. U.U. que es la entidad que fi
ja normas para los aeropuertos en América. 
Solamente el núcleo central o sección que - 
soportará las cargas se controla con labora^ 
torio de campo; los hombros no requieren - 
compactación especificada.

El ángulo de planeo 50:1, requisito de





Tanto como por caminos, el interior clama 
por puentes para el cruce de los ríos y gar
gantas entre montañas que faciliten la comu
nicación y el transporte de productos a los 
mercados. La "CAM” ha construido este año - 
numerosos puentes en todo el país, de los - 
cuales mostramos algunos en esta página.
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diseño para salvar la intersección de la Ca
rretera a Tocumen obligó a terminar la rasan-* 
te de la pista 1 metro más alto que el pavi
mento de la carretera. Tenemos la impresión 
de que no será satisfactorio sentir la vibra
ción del avión por encima de los automedontes 
así como la posibilidad de que el conductor - 
de automóvil prefiere detenerse para contem
plar el aterrizaje de los "jets". Nuestro —
Aeropuerto tendrá capacidad para vuelos de - 

3600 millas náuticas, sin paradas, esto es — 
con 8800 pies de longitud. De haber sido más 
corta la pista o sea 8500 pies como proyecta
mos originalmente para vuelos de 3400 millas 
náuticas aproximadamente.

El Plan Piloto de expansión del Aeropuerto 
contempla como próximo paso la construcción - 
de la pista de carretaje (taxiway); nos pare
ce que mejor será observar las operaciones de 
los "jets" durante cierto tiempo, digamos 6 - 
meses.

Una pregunta que todos se hacen en Panamá 
es porqué se prolonga la Pista hacia la Ca
rretera o lado S. Suroeste?. Deben saberse 
2 cosas para contestarla.

1) Los vientos dominantes en Tocumen vie
nen del lado Norte.

2) Los aviones de propulsión a chorro — 
aterrizan y salen inmediatamente de la pista 
deteniendo su marcha y sus motores una sola - 
vez frente a los andenes de pasajeros.

mmimmn
OBRAS PUBLICAS ASUME LA REPARACION 

DE LAS CALLES AFECTADAS POR EL ACUEDUCTO Y
EL ALCANTARILLADO

COMUNICADO DEL MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS...

Con motivo de las zanjas que la Comisión de 
Acueductos y Alcantarillado de Panamá o los — 
Contratistas de esas obras han abierto en las 
calles de las afueras y la demora en efectuar 
las reparaciones consiguientes, lo que ha dado 
lugar a protestas del público y críticas de la

prensa responsabiiisando por ellas al Mi
nisterio de Obras Públicas, este Ministe
rio hace la siguiente explicación para co
nocimiento del público:

Recientemente el Departamento de Cami
nos, Aeropuertos y Muelles (CAM) del Minis
terio de Obras Públicas, terminó la repara
ción de todas las calles de las afueras^ — 
labor que viene realizando regularmente to
dos los años desde el comienzo de la esta
ción seca. Después de terminados esos tra
bajos de reparación de las calles de las — 
distintas barriadas de las afueras, los con 
tratistas de las obras de ensanche del acue 
ducto y construcción del Alcantarillado en 
esas barriadas, tuvieron que romper las ca
lles y abrir zanjas para el tendido de las 
tuberías correspondientes a esas obras.

El Ministerio de Obras Públicas no ha - 
tenido ingerencia ninguna en esos trabajos 
y no era por tanto obligación suya reparar 
las calles afectadas. La reparación de — 
esas zanjas, que tantos inconvenientes cau
san al público y al tránsito de vehículos, 
ha sido hasta ahora responsabilidad o de la 
Comisión de Acueductos y Alcantarillado o 
de los contratistas de esas obras.

Sin embargo, un Acuerdo acaba de con- - 
centrarse entre la Comisión de Acueductos 
y Alcantarillado y el Ministerio de Obras 
Públicas, en virtud de lo cual, de ahora - 
en adelante el Departamento d e Caminos, Aje 
ropuertos y Muelles (CAM) asumirá el traba
jo de reparación de las calles que han sido 
afectadas o que en el futuro haya necesidad 
de perforar por razón de las obras de alean 
tarillado y mejoras del acueducto. Se ha - 
llegado a este acuerdo no sólo a fin de lo
grar la pronta reparación de las calles -r- 
afectadas, sino también para garantizar la 
eficiencia de los trabajos de reparación y 
la máxima calidad de la obra, que debe ser 
la misma existente en la vía objeto de re
paración.

El Ministerio de Obras Públicas cumple 
con llevar a conocimiento del público, la 
prensa y los interesados, la concertación 
del Acuerdo de que se hace mención, para - 
su debida información.
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"POR LOS CAMINOS DEL MUNDO"

Por: Simón de la Rosa Jro

La República de Panamá, cuyo nombre todavía 
no ha sido claramente establecido por nuestros 
historiadores, en cuanto a su origen verdadero, 
por mandato inexorable del más allá, está lla
mada, por su ubicación geográfica en el centro 
del mundo, a cumplir una cita que el Libertador 
Simón Bolívar le señaló con el Destino»

Nuestras autoridades están llamadas a fomen
tar e incrementar las diversas fuentes natura-- 
les de riquezas nacionales, rico renglón de — 
nuestro turismo»

Hora es ya de decirlo, mejor diríamos, de -- 
pregonarlo a los cuatro vientos, que uno de los 
mandatarios nacionales que más se ha preocupado 
porque Panamá ocupe el lugar que por derecho le 
corresponde en el concierto de las naciones li
bres del continente, lo es sin el menor asomo - 
de discusión, Don Ernesto de la Guardia Jr., a£ 
tual gobernante panameño»

El Ministerio de Obras Públicas, a cuyo car
go estuvo hasta hace poco el dinámico Ing» Ro-- 
berto López Fábrega, está logrando, realmente - 
en este puente del mundo, embellecer la obra de 
Dios con el concurso del hombre»

En la ciudad capital contamos con un elegan
te "boulevard" en el Malecón Balboa, paisaje — 
que admiran sorprendidos nuestros visitantes en 
las tardes cuando el Sol declina y las sombras 
empiezan a crecer o en las noches cuando la ti
tilante luz de los faroles reflejan su imagen - 
en las cansadas aguas que se desmayan en la - 

orilla.

Cuando estas obras, preocupación constante - 
del Ministro López Fábrega, lleguen a su conclu 
sión, habremos trasladado un pedazo de Copacabíi 
na en Brasil o un rincón de la Habana a nuestro 
Istmo.

Aprovechando la oportunidad y haciendo un pa_ 
réntesis en estas líneas, queremos sinceramente 
sugerir la idea de la construcción de un moder
no y elegante Palacio Presidencial en lo que he 
mos dado en llamar Punta de Paitilla, enmarcan

do en la agreste belleza del paisaje tropi 
cal con amplias avenidas y vistosos jardi~ 
nes; sería éste otro punto de atracción tu 
ristico en Panamá.

Constantemente vemos en la prensa las - 
aristocráticas y señoriales residencias, - 
elegantes y confortables edificios comer-- 
ciales, que nuestros ingenieros y arquitec 
tos construyen en los diferentes barrios - 
capitalinos, todo lo cual contribuye de ma 
ñera palpable a rejuvenecer nuestra fison£ 
mía continental»

Ahora, si nuestra mirada se torna hacia 
el interior del país, lugar en donde por - 
lo menos si novemos lujosos almacenes y 
artísticas residencias, sí veremos crecer 
orgullosos la mies y la espiga dorada al 
sol, como constante imploración al Cielo, 
por una mejor y más efectiva contribución 
de nuestras autoridades hacia el hombre - 
del campo, que doblega la espalda bajo el 
radiante sol tropical en un constante la
borar de la tierra.

Como paletas de mil colores, así vemos 
al paso, cuando raudos en nuestro peregr£ 
naje cruzamos sobre la cinta de concreto, 
que es la Carretera Panamericana, el pai
saje encantador» Refugio de mil amores - 

donde Dios creó un edén; un concierto de 
murmullos son las palmeras que cimbrean-- 
tes bailan al compás de la música de bri
sa que acaricia nuestros lares»

Tonos de verde y azul son las olas en 
el mar, olas con espumas de coral, lloran 
recuerdos de los fieros piratas que ofren 
daron sus tesoros con rumores de serenata»

Magníficos balnearios donde el azul de 
nuestros cielos se funde en el infinito - 
con las tranquilas aguas del Océano Pací
fico. Playa Coronado, Río Mar y Taboga, 
por decir unas cuantas, en donde bien po
dría el Gobierno invertir unos cuantos mi 
les de balboas y acondicionar estos sitios 
de diversión en verdaderos seguros centros 
de atracción turística»



Carretera de Río Cabuya a Río Pacora, en las proximidades 

del Río Cabuya»

Acondicionamiento de la Avenida Obaldía, 
en Chitré»

Pavimentación de la Avenida 4, cerca de 
la Escuela de Doleguita en David»
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POR LOS CAMINOS DEL»»»»»„.»»»»

La Cabaña de Santa Clara, la Posada en Ocu 
y las altas regiones del Boquete, son luga- - 
res que ofrecen al visitante en sus tradicio
nales fiestas patronales o en sus apacibles - 
días de verano, el cantar del campesino que - 
la inspiración pone en sus voces y esculpida 
en versos que envueltos en el aire, nos lie,-® 
gan desde los cerros y pasan por las veredas 
contagiándose de alegría»

La actual administración, atenta siempre 
al progreso de la nación panameña, está ter
minando la construcción del moderno y elegan
te Hotel en Taboga con lo cual está contribu
yendo a atraer el turismo hacia nuestra ciu
dad»

En sus cotidianos y afanosos deberes, no - 
descuida el Ministro de Obras Publicas, las - 
construcciones de modernas carreteras que con 
duzcan al visitante y al nacional a conocer - 
nuevos horizontes dentro de los linderos del 
terruño»

Reafirmando su derecho de la Soberanía Na
cional sobre territorio zoneíta, Panamá ofre
ce al turista su tarjeta de presentación al 
llegar a nuestro Istmo, el Canal de Panamá, - 
de cuyas aguas, que conduciendo a los diver
sos rincones del Universo, pregonan la voz de 
este arco triunfal, bajo cuya sombra protect£ 
ra se encuentran en cordial y amistoso abrazo 
las aguas más extensas de la tierra»
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EN ALEMANIA CONSTRUYEN CAMINOS EN SERIE

La ciudad de Stuttgart, en Alemania, en la 
actualidad ordena sus carreteras directamente 
de la fábrica» Funcionarios de esa ciudad -- 
sostienen que es más rápido construir carrete^ 
ras ”pre-fabricadasn, con lo que se evitan al 
mismo tiempo las aglomeraciones debidas a la 
interrupción del tráfico mientras se endurece 
el concreto»

Bloques de concreto de ocho pulgadas de es. 
pesor y cinco yardas cuadradas son pre-fabri- 
cados en serie» En el lugar de construcción,

se cava por completo la antigua carretera y 
se prepara el lecho de grava y asfalto, ni
velándolo completamente»

Una vez hecho esto, se colocan los blo
ques de concreto y se recubren de asfalto, - 
después de lo cual puede reanudarse el trá
fico»

NUEVO CODIGO DE TRANSITO USAN EN ITALIA

Italia ha adoptado un nuevo código de trá 
fico, en reemplazo del existente, puesto en~~ 
vigor antes del comienzo de la Segunda Gue
rra Mundial» Este código se había anticuado 
debido al crecimiento impotente de la pobla
ción automotor italiana, que aumentó de 1»3- 
millones en 1950 hasta casi 6 millones en la 
actualidad» Hacia 1975, Italia cuenta con -
tener más de 20 millones de vehículos»
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NUEVA YORK OONSTRUYE 
ENORME PUENTE COLGANTE

El mayor puente colgante del mundo, con— 
un tramo central de 4,260 pies, fué comenza
do el 17 de junio a través de The Narrows, - 
entre Brooklyn y Staten Island, en el estado 
de Nueva York»

Este proyecto cuyo costo es de (US) $320 
millones será concluido en 1965, siendo com 
plamentado por rutas de aproximación cuyo - 
costo será de otros $125 millones

AUSTRALIA INVIERTE $l»600 
MILLONES EN VIALIDAD

La construcción de carreteras en Austra. 
lia insumirá la cantidad de (US) $l»600 mi
llones durante los próximo cinco años, se— 
gón un nuevo plan financiero de ese país»

Este plan contempla un gasto de $565 mi--» 
1Iones en exceso de los invertidos durante - 
los pasados cinco años»
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LA CAM ESTA COLOCANDO LAS NUEVAS SEÑALES DE TRANSITO

Las nuevas señales de tránsito que el De-- 
partamento de Caminos, Aeropuertos y Muelles 
(CAM) del Ministerio de Obras Públicas ha co
menzado a colocar en las carreteras naciona
les, están confeccionadas de acuerdo con las 
normas del Manual de Señales Viales preparado 
por la División correspondiente de la Organi
zación de las Naciones Unidas, recomendado — 
por la Federación Internacional de Caminos — 
(IRF) y aprobado por el Séptimo Congreso Panja 
mericano de Carreteras celebrado en 1957 en -

Panamá* Dicho Manual que ”Refleja el espírjL 
tu progresivo y las avanzadas prácticas de — 
los ingenieros y administradores de carrete
ras en todas las Américas", fué adoptado ofi
cialmente por la República de Panamá mediante 
el Decreto Ejecutivo No* 272 de 18 de julio - 
del año pasado*

SE FABRICAN EN PANAMA 
Y SON PROPIEDAD DEL ESTADO

Las señales en cuestión están confecciona
das en metal y se están fabricando en Panamá 
por obreros panameños, en un taller montado - 
especialmente para tal objeto por la CAM y — 
equipado con la maquinaria adecuada importada 
expresamente conforme al consejo de técnicos 
extranjeros en la materia, que dirijieron el 
montaje del taller y adiestraron al personal 
panameño ahora al frente del mismo* Dicho - 
taller funciona en las dependencias de la — 
“CAM” en la antigua Cantera de Matías Hernán 
dez* Debido al alto costo que representan - 
esas señales y a la importancia vital del — 
servicio que prestan, se ejercerá especial - 
cuidado en su conservación y la Inspección - 
General del Tránsito de la Guardia Nacional, 
que en todo lo relacionado con estas señales 
está prestando su valiosa cooperación al Mi
nisterio de Obras Públicas, mantendrá una — 
estricta vigilancia sobre las mismas* Medi
das especiales serán dictadas para su pro- - 
tección; serán declaradas expresamente pro
piedad del Estado y el robo y destrucción de 
ellas será castigado con fuertes sanciones*

CLASES DE SEÑALES

De acuerdo con su finalidad, estas seña
les se dividen en tres clases o grupos:

a) DE AVISO DE PELIGRO: para advertir la
existencia en el 
camino de un peH 
gro y su natural£ 
za*

b) DE REGLAMENTACION: indicaciones de ¿
limitaciones, pr<> 
hibiciones y res
tricciones en el 
uso de la vía*

c) INFORMATIVAS: para guiar al con
ductor en el curso 
de su viaje y pro
porcionar informa
ción que pueda se£ 
le de interés*

Las señales se colocan a suficiente altu
ra sobre el nivel de la carretera, en el lu
gar más indicado a uno de sus lados o a am
bos y están fabricadas en tamaño y colores - 
convenientes para ser visibles a distancias, 
tanto de día como de noche.

La materia fluorescente de estas señales 
no es pintada sobre la placa; sino aplicada 
durante el proceso de fabricación mediante 
un sistema de "cocción al fuego" que la ha
ce parte integral de la misma placa garanti
zando su durabilidad y su mayor eficiencia, 
pues refleja, haciéndose visible, el más dé
bil rayo de luz que recibe*

SEÑALES DE AVISO DE PELIGRO

Las señales de Aviso de Peligro tienen un 
fondo amarillo y los simbeles y orla, cuando 
la llevan, son en color negro* Su forma es 
la de un cuadrado colocado sobre uno de sus 
ángulos* Se usan para indicar curvas, inclu 
yendo sus características (peligrosa, pronun 
ciada, etc.), cruces o empalmes, bifurcacio
nes, paradas, carretera áspera, calzada es
trecha, puente angosto, etc*

SEÑALES DE REGLAMENTACION

Las señales de Reglamentación indican una 
orden y se dividen en:
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Una de las realizaciones más importantes del 
Ministerio de Obras Publicas durante el presen
te año, paralela a la construcción y rehabilita 
ción de caminos, fue la colocación de las nue
vas señales de tránsito. Fueron confeccionadas 
en los Talleres de la ”CAM”, montados especial
mente en la Cantera de Matías Hernández, y se - 
hicieron conforme a las especificaciones inter
nacionales de reglamentación vial establecidas 
por el Departamento Correspondiente de las Na— 
cioneB Unidas. Las fotos muestran algunos as
pectos del proceso de fabricación y arriba al - 
Técnico Paul Stark, de la Minnesota Mining & -
Mfg. Co., quien vino especialmente a dirigir la 
instalación de los talleres.
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a) Relativas al derecho de vía.

b) Prohibitivas y restrictivas,

c) De dirección de circulación

Son de forma y color variado y se usan 
para indicar parada, dirección, estaciona^ 
miento y maniobras prohibidas.

Entre las de derecho de vía, la Parada 
o Alto, es de forma octagonal, fondo rojo 
y letras blancas. Las de ceder el paso - 
de carreteras preferentes son triangula»» 
res con uno de sus vértices hacia abajo,» 
fondo blanco con una ancha orla roja.

Las restrictivas y prohibitivas son de 
forma rectangular de fondo blanco, cuyos- 
lados cortos serán paralelos al suelo; es_ 
tarán formadas por un símbolo negro ence
rrado e n un circule rojo; debajo del - 
círculo va la inscripción en letras ne» - 
graso

La señal de dirección única es un rec» 
tángulo cuyos lados más largos serán par<i 
lelos al suelo; llevan una flecha blanca 
sobre fondo negro y dentro de la flecha » 
la inscripción en negro: UNA VIA; la de 
doble vía es igual, solo que la flecha -- 
es de dos puntas y la inscripción dirá: - 
DOBLE VIA.

SEÑALES INFORMATIVAS

Estas señales se usarán para:

a) Indicar dirección e identificar c£ 
rreteras

b) Indicar localización

c) Dar información general.

Las señales direccionales y de localiza-» 
ción tienen forma octagonal, fondo blanco y 
caracteres en negro. Las de información ge
neral son de forma rectangular, fondo blanco 
y caracteres negro, con excepción de la de - 
Estacionamiento, que será cuadrada, con una -

letra E de color blanco sobre fondo azul. La 
de Hospital será también cuadrada y la ins-- 
cripción blanca sobre fondo azul.

ES APROBADA FINANCIACION DE IA RUTA 
DEL DARIEN EN REUNION PANAMERICANA

El Comité Directivo Permanente de los Con
gresos Panamericanos de Carreteras bajo la — 
presidencia del Sr. Rómulo O’Farrill, Presi
dente de la Asociación Mexicana de Caminos, - 
cerró su cuarto período de sesiones en la - - 
Unión Panamericana el pasado 22 de mayo.

Los resultados principales de la reunión - 
fueron: el establecimiento de una fecha def£ 
nitiva para la realización del Octavo Congre
so Panamericano de Carreteras, y la adopción 
de un plan de financiamiento para el trazado 
y construcción final de la Carretera Panamer£ 
cana a través del Darién, en Panamá y Colom
bia.

La International Road Federation presentó 
a los miembros del Comité Directivo Permanen» 
te al Comité de Obras Públicas de la Cámara - 
de Representantes, reunido en sesión especial 
el 20 de Mayo en el Capitolio.

Fijan Fecha

El Sr. O’Farrill se dirigió a los diputa
dos norteamericanos y las palabras de respue¿ 
ta del Presidente del Comité, George Fallón,- 
del Dirigente del Partido Mayoritario del Co
mité, Clifford David y del Dirigente del Par» 
tido de la Minoría, James C. Auchincloss, in
dican que el discurso del Sr. O’Farrill ayudó 
a abrir camino a futuras discusiones sobre la 
participación de los EE.UU. en la construcción 
de la Carretera Panamericana. El VIII Congre
so Panamericano de Carreteras se reunirá del - 
20 al 26 de mayo de 1960, en Bogotá, Colombia. 
El plan de financiación del Darién aprobado » 
por el comité es el sometido por México ante - 
el VII Congreso realizado en Panamá, en Agosto 
de 1957.

Cuando el plan fué sometido originalmente, 
en 1957, se estimó que el trazado definitivo 
del Darién costaría unos (US) $2 millones. Es. 
ta cifra se ha aumentado a $3 millones. Tal
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como ha sido aceptado, el plan requiere que — 
los Estados Unidos aporten las dos terceras — 
partes del costo, Panamá y Colombia, una nove
na parte cada una y el resto, o sea una novena 
parte, se dividirá entre las demás naciones -- 
americanas en la medida que lo permitan sus — 
respectivos presupuestos»

Someten Resoluciones

Se estima que el costo de la construcción 
de la Carretera Panamericana a través del Da- 
rién será entre $70 y $100 millones» El ComjL 
té Directivo Permanente seleccionó la ruta de 
finitiva.

Colombia se abstuvo de la discusión y vota 
ción de este punto, puesto que la legislatura 
colombiana aún está considerando cinco posi
bles rutas del Darién.

Los diversos miembros del Comité Directivo 
presentarán a sus respectivos gobiernos las re 
soluciones aprobadas, a los efectos de su apr£ 
bación definitiva a tiempo para el VIII Congre 
so Panamericano de Carreteras»

DE TODAS PARTES

Se halla en construcción un nuevo puente en 
el Paso del Brenner, entre Austria e Italia» - 
Tendrá 2.952 pies de largo y la cubierta ten
drá una elevación de 580 pies»
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En Suiza se comenzó en Abril la primera ca¡» 
rretera expresa, entre Ginebra y Lucerna» Se 
trata del primer camino a construirse bajo el 
nuevo programa vial gubernamental, preparado 
y gestionado por la Federación Caminera Suiza»

Los turistas ahora pueden obtener un permiso 
de conductor temporario en Caracas, Venezuela, 
con sólo mostrar su tarjeta de turista y la en 
trega de dos fotografías de frente» El permi

so, que se entrega libre de cargo, es emi
tido inmediatamente y tiene la misma dura
ción que la tarjeta del visitante»

MMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMM

Chile obtuvo un empréstito de (US) $100 nrt 
llones de Alemania Occidental para la cons 
trucción de caminos, puertos, refinerías - 
de cobre, refinerías de petróleo y una - - 
planta hidroeléctrica»

Dinamarca ha sido el vigésimo tercer — 
país en ratificar o aceptar el Protocolo - 
de Señales Camineras, cuya meta es la de - 
unificar las señales auxiliares» El acue£ 
do de las Naciones Unidas fué firmado en - 
Ginebra en septiembre de 1949»

Un grupo de poderosos financieros londji 
nenses ha decidido patrocinar los estudios 
del Túnel del Canal de la Mancha, según in 
forma Leo D’Erlanger, presidente de la com 
pañía creada al respecto. Los financieros 
han aportado la suma de (US) $672,000 a -- 
fin de continuar los trabajos de estudio.

000000000000000000000009
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Washington D.C» pronto contará con un 
sistema radial de control de tráfico el - 
que, eventualmente, pbdrá ser ampliado de 
modo de sincronizar 1,000 intersecciones» 
Los planes iniciales sólo contemplan la - 
sincronización de 86 intersecciones, las 
que serán ajustadas a los cambios de volú 
men del tráfico durante el día.
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D E ACTUALIDAD

"Mientras palpiten corazones panameños 
en el mundo, Panamá conservará viva, la - 
herida profunda inferida a su dignidad y 
a su altivez y mirara con ansiedad hacia 
el porvenir en espera de esa justicia re
dentora que hoy se le deniega, pero que - 
llegará para ella algún día por inexora
ble designio de Dios". Narciso Garay.
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La labor de la "CAM" no se circunscribe a una sola región; abarca toda 
la extensión de la República, lo mismo el arreglo de las calles de Panamá y 
Colón, que las más apartadas regiones del país. Arriba, pavimentación de - 
la Calle 21 de Enero en la Ciudad de Panamá. Abajo, extensión y ensanche -

de la pista del Aeropuerto de La Palma, Darién.
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PAGINA LITERARIA

A cargo de« Electra

POR LOS PREDIOS DE IA CULTURA

Abrimos esta página a nuestros lectores con 
el deseo de invitarlos a colaborar con sus pr£ 
ducciones literarias, ya sean poemas, críticas 
ensayos y toda clase de aportes del género®

De las nueve musas del hemisferio del arte, 
hemos escogido a EUTERPE, por ser la musa de - 
la poesía lírica. Esta musa se la presenta - 
joven, bella y muy alegre con una doble flauta 
en la mano.

La musa que nos va a deleitar es la de una 
de nuestras poetisas que más gloria ha dado a 
Panamá: MARIA OLIMPIA DE OBALDIA. La más fe 
cunda de las poetisas panameñas y la que hasta 
ahora ha recibido un verdadero homenaje nacio
nal como premio a su labor poética. Nació en 
la altiva Provincia de Chiriquí el 9 de sep
tiembre de 1891 y después de graduarse de maes_ 
tra ejerce la profesión hasta 1918, época en - 
que contrae matrimonio con Don José de Obaldía. 
Reparte entonces su cariño entre el hogar que 
le sirve de inspiración y la poesía que le sir 
ve tomo medio de expresar sus nobles sentimien 
tos.

En 1929 es declarada "MARIA OLIMPIA DE PA
NAMA". Su obra es sencilla y natural; posee - 
una gran dignidad. Dice Rodrigo Miró en su — 
Teoría a la Patria (1) "Hay en su ternura por 
el hogar una unción casi religiosa y que se — 
acerca mucho a Gabriela Mistral en la forma y 
en el sentimiento. Como ejemplo tenemos estos 
versos de la Oración a la Esposa:-

"Hazme, Señor, como vergel cerrado 
cuya llave el esposo sólo guarde, 
lago de amor por el amor sellado 
que la sed del esposo sólo apague.
Pon en mis ojos suavidad de luna 
en mi boca el clavel de la sonrisa 
y cual venda de seda mi ternura 
restañe del esposo las heridas".

MARIA OLIMPIA DE OBALDIA es definida en to
dos los temas con dignidad y jerarquía. Todas 
sus manifestaciones de amor, ternura, compasión

dolor etc., son diáfanas y sinceras. Tam
bién la naturaleza suele darle generosos - 
temas en donde la hermosura del paisaje^ la 
fluidez del verso, nos da la sensación de - 
la realidad. Nótese en Pasionaria, esta ma 
ravillosa acuarela en donde los sentimien
tos hacen juego con el motivo y nos llevan 
a través de un cuadro exterior a un paisaje 
interior:

" En mi jardín 
un rosal
extiende su vivo chal 
de capullo de carmín.
En el rosal un ruiseñor 
levanta su himno triunfal 
al amor.
Refresca el aire de fuego 
un manantial 
y alimenta con su riego 
aquel rosal".

La prensa de Nueva York decía de ella, - 
al publicar su primer libro "Orquídeas" en 
1926:

"Un intenso valor contemplativo, una sin 
cera emoción, un afán de cielo azul y - 
ensueños y sobre todo una inspiración - 
profundamente elevada, señalan los poe
mas de María Olimpia de Obaldía, joven 
poetisa Panameña que pulsa la lira con 
igual delicadeza y sentimiento que en 
Chile Gabriela Mistral, Alfonsina Stor- 
ni en Uruguay y Rosario Sansores en Cu
ba y otras destacadas poetisas hispano
americanas que van en los tiempos mo- - 
demos a la cabeza de la nueva orienta
ción intelectual femenina".

( Tomado del estudio de Rodrigo Miró "Cien 
años de Poesía en Panamá)
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Por:

Nuevamente se encuentra al frente de sus eleva
das responsabilidades, nuestro apreciado y exc£ 
lente compañero Heraclio (Rey) Villalaz C., - - 
quien estuvo disfrutando de merecido descanso.- 
Al saludarlo le auguramos nuevos triunfos en su 
meritoria carrera Administrativa»

oowwoww
Un manojo de hermosos pensamientos hacemos - 

llegar a nuestra admirable y gentil compañera - 
de oficina, Doña Sara Y» de Champsaur, como ho
menaje en su cumpleaños celebrado en días pasa
dos.

ooooooooo
Un saludo cordial y nuestras felicitaciones 

para el distinguido amigo y eficiente caminero, 
Don José (Pepe) Olivares, Ex-Director de nues
tra Revista, quien celebró el mejor de sus días 
el pasado mes.

OOOOOOOOÜ
En fechas pasadas celebraron su onomástico - 

nuestras muy gentiles compañeras, Señoritas Ma- 
risín Martinelli, Iris Torrijos, Laurita De - - 
León y la Sra. Lucila D. de Alvarado; por tal - 
motivo les hacemos llegar las más Sinceras feH 
citaciones y la expresión de nuestro deseo de - 
eterna felicidad.
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Muy grato nos es anotar el regreso del dis
tinguido y cordial compañero, Ing. Wallace Fet- 
guson, quien hizo uso de merecidas vacaciones0- 
A1 saludarlo muy afectuosamente le expresamos - 
nuestra complacencia de saberlo de nuevo entre 
nosotros.

oooooonoe
En el pasado mes de octubre, el distinguido 

Ingeniero, amigo y compañero de elevada jerar
quía en nuestro Departamento, Don Ramiro Ramí
rez, celebró su cumpleaños; por tal motivo le 
felicitamos y le auguramos mayores éxitos en -
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sus responsabilidades, donde siempre se ha 
distinguido.

ooooennwoow
Nuestro estimado compañero y entusiasta 

colaborador de nuestra Revista, Don Simón - 
de la Rosa, regresó a sus labores después - 
de merecido descanso y viaje de placer has
ta la hermana República de Nicaragua. Lo - 
saludamos muy cordialmente.

Muy cariñosamente saludamos al apreciado 
excelente amigo y compañero, Don Roberto — 
(Toty) Moreno Jr., quien después de mereci
das vacaciones y viaje de placer por Sur — 
América, se encuentra entre nosotros nueva
mente al frente de su elevado cargo.

wwwwwww»
Nuestra simpática y agradable compañera 

de oficina, Sra. Audemia (Geña) Velasco, ha 
regresado a sus labores después de pasar ne 
recidas vacaciones en la hermana República 
de Colombia. La saludamos muy cariñosamen
te.

OfíOOCtKKKKKn
En fecha recientemente pasada celebró - 

su más hermoso día del calendario, nuestra 
elegante, gentil y apreciada compañera Do
ña Xenia Paredes de Vi1lamí 1; por tal moti
vo nos complacemos en felicitarla y hacer
le llegar el eco de nuestras preces al Divi 
no Creador, por su eterna felicidad.

ooooooooooen
Han entrado a formar parte de la gran - 

familia caminera, los señores Mario Narbo- 
na L», Leónidas Paredes Jr» y Carlos A. Men 
doza; al darle nuestra bienvenida le augura
mos mucho éxito en las funciones que les — 
han sido asignadas en la Oficina Central.



- 27 -

Nuestra gentil compañera en la Oficina Central de "CAM", la bella señorita Carmen M. Ri
vera, mereció por sus encantos y su gracia, ser electa Reina de las Fiestas con que el Ins
tituto Domingo Faustino Sarmiento rindió homenaje a la memoria del Gran Maestro de América, 
ló que constituyó un honor para el Departamento de "CAM". Coronando a nuestra encantadora 
Soberana, el Dr. Alfredo Cantón, del Ministerio de Educación.

El hogar de nuestra gentil y apreciada com
pañera, Doña Melba J. de Barragán, fué recien
temente alegrado con la llegada de la cigüeña 
portando una hermosa muñequita, que en lucida 
fiestecita celebrada en fecha pasada fue baus- 
tizada con el nombre de "María de los Angeles" 
siendo sus padrinos nuestro excelente y esti-- 
mado amigo y compañero Don Julio Arango U. y - 
la simpática Señorita Ana Maritza Jurado. Al 
registrar muy complacidos ambos acontecimien
tos le hacemos llegar nuestra felicitación sin 
cera, extensiva a su señor esposo Don José Gil 
Barragán.

También registramos con máxima compla
cencia la visita que hiciera la cigüeña - 
al feliz hogar formado por nuestra gentil 
compañera Doña María Abadía de Vieto y — 
Don Abdiel Vieto, trayendo consigo un her_ 
moso varoncito que llevará el nombre de - 
su progenitor. Al felicitarlos por tan - 
significativo acontecimiento, hacemos nue¿ 
tros mejores votos al Divino Creador, con-4 
ceda que la alegría que este precioso reto 
ño les otorgue sea motivo de eterna dicha.
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En fecha recientemente pasada, el "Rancho Progreso" de la ciudad de Aguadulce, vistió sus 
mejores galas para recibir en su acogedor ambiente grai cantidad de Empleados del Departamen 
to de "CAM" que en él se dieron cita para asistir al significativo agasajo de despedida que 
el personal Administrativo de esta División ofreció a nuestra excelente y apreciada compañe
ra, Señorita ELVIA ESTHER ROBLES, con motivo de su traslado a la Oficina Central del Departa^ 
mentó en la ciudad capital; acto éste que se revistió de gran lucidez y entusiasmo, a lo - - 
cual contribuyeron con su presencia varias unidades femeninas de distintos Departamentos de 
otros Ministerios. La vista anterior nos muestra un grupo de los organizadores rodeando a - 
la guapa agasajada.

WWWWVWWWWWV
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CUMPLEAÑOS: BODA: AÑINO BERROCAL - BARRERA

En el pasado mes de octubre celebró el mejor 
de sus días, nuestro estimado compañero y vete
rano caminero señor Aristides (Pitille) Oliva-- 
res, a quien, aunque tarde, le hacemos llegar - 
nuestras felicitaciones.

En días pasados, ante el Altar de Dios 
unieron sus destinos y se juraron amor — 
eterno, nuestro estimado compañero Don Ju 
lio Añino Berrocal y la virtuosa amiga f 
ñorita Bertilda B. Barrera a quienes f 
citamos y deseamos felicidad eterna.
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