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I N T R 0D UC C I O N

Si por un instante me fuera permitido tomer un descanso
en la perenne lucha con el devorador de hombres, Cronos, dios
del tiempo, y dejando de blandir su afilada guadafla, quisiera
darme una tregua, conduciéndome a las escondidas fuentes de
Castalia e Hipocrene, quizés esto me darias le oportunided tan-
tas veces sofiada de buscar a la divina Clio, diosa conocedors de
la Historia, a la que encontraria sin duda sentada junto a su
caballo Pegaso compartido con las otras ocho Liusas, sus hermanas.
Cubiertos los ondulados cabellos con una corona de laurel, la
divina hija de Inemosina, graciosa y sutil como ninguna, estoy

seguro cque gustosa se prestar{a a mostrarme el contenido del
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eterno pergamino que lleva en sus manos y dejando a un
lado la trompeta, simbolo ae su vocacion, apagaria la sed
de conocimientos que devora mi alma.

Asi pensaba cuando acodado sobre .i mesa de trabajo,
trataba de desenredar la madeja qgue ante nf se ofrecifa y que
podria llevarme por el intrincedo dédalo del pasado singular
y no repetido que intentaba desentrailar.

Y Cronos, amable enemigo, didme la oportunided deseada,
cesando en su lucha y llevandome de la mano ante la estudiosa
Cclio, que adivinando mi interés, tal como yo esperaba, permitio-
me leer el pergamino.

inte mi viste aparecieron sinnumero de datos, fechss,
documentos y hasta dibujos, planos, mapas y todo cuanto mis
me jores deseos hubieran podido soiar, pero Cronos, el devorador
de mombres, impaciente, creyo que aquella ojeada habie sido su-
ficiente, y aunque quise absorber siquiera fuera en forma
fotografica todo lo que v{, solo me fué posible captar en un
abrir y cerrar de ojos,—después de encomencuarme a ilnemosina,
diosa de la memoriar una parte infinitesimal de todo cuanto
constituia el tema de mi trabajo. Cronos no perdona, y si fue
por un instante caballeroso, aquel momento de ddbilidad hube
de pagarlo mas tarde con una luche sin cuartel, despladada,
en la que estuvo a punto de vencerme.

La adorable lMusa de la Historia, cuya sonrisa dulce y

persuasiva no me gera posible olvidar, me di6 la oportunidad
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gue buscaba. No puedo quejarme de ella., Tampoco quiero
culpar a Cronos, mi eterno contendor. Cﬁmpeseme tan solo

a mi, si no supe interpretar ni aprovechar la oportunidad
de contribuir al conocimiento de una época de la Historia
del Istmo, obscura, pero interesante, aleccionadora y de la
gue sin duda puede extraerse una profunda filosofia.

Cubiertas de vegetacion las ruinas y cubiertos de polvo
los documentos que a elles se refleren, yacen ambos olvidados
esperando la mano que los limple y descubra a la luz. Tes-
tigos mudos de un pasado remoto, parecen revivir por unos
instantes y mostrar al curioso investigsdor la vida gue en
ellos latiera, las pasiones que sobre ellos rodaron, las luchsas
oue presenciaron.

Por eso el investigador prata de tomar entre sus dedos
temblorosos el hilo de la madeja enredade, y busca uno por uno
los fragmentos del mosaico panoramico de toda una época para
reconstruify%n un intento de saber la verdad de lo gue pasé,

Vv ante nuestros ojos van surgiendo como fantasmas de ese pcsa-
do una por una las estructuras, y se eleven de nuevo como som-
bras los Castillos en la Tierra Firme, la tierra que soportd
Yy soporta tantas generaciones, indicandonos como se llevd a
cabo la evolucion de le vida en el Istmo de Panaméa hasta lle-
gar a nuestros dfas.

Para rehacer la listoria es indispensable el documento,

pero no solo el documento grérico, la carta,el plano, sino las
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estructures mismes cuando ‘e construccilonesg se trata. le
Tistoria se hace mas completa si en la meno tenemos la cppia
documental y ante nosotros los restos de la vieja fortaleza

en cuyas particulas puede leerse ccmo en un libro abierto la
microhistoriae, la cue se hizo dia a dia, minuto e minuto. Y

esi la labor critica que el historiador realiza ante el estu-
dio de ambos documentos, el escrito y laes ruinas, es més comple=
ta y puede llegar & captar mejor el espiritu que animo a sus
creadores. Y si la Heurfstice y la Hermenéutice nos peraiten
la construccion de los cimientos de la Histories por la blsgue.a
paciente de los detos y mas tarde la ordenacion de los misnos

y su sintesis, no es menos cierto que ante unos restos de cal

y canto podeamos inclinarnos reverentes mientras van siendo
puestos & la luz, medidos, analizados y sobre ellos cotejados
los documentos para hallar la verdad historica libres de pre-
Juicios y tratando de sumarisr lo que pasé, no por mera curio-
sidad, sino para que sirva de ejemplo y oriente sobre la con-
ducta a segulr si esto es posible,

No vamos a insistir en el hecho de gque para obtener
informscion cue llevara a la realizacion de este ensayo, fueron
necesarios alios de paciente labor, recompensada en muchas oca-
siones con el hallazgo de documentos inéditos que permitian
realizar nuevos aportes al conocimiento de nuestro pasado, docu-
mentos olvidados en los anacueles de algun archivo privado o
entremezclados con otros de menor importencia en Archivos como

los de iiedrid, Sevilla, Simencas, Lima, Bogota o Londres, docu-



mentos cue nos permitieron conocer acontecimientos no men-
cilonados anteriormente.

Los 1fmites que impusimos a nuestro trabajo fueron los
cronologicos, limitandonos al siglo XVII con sus antecedentes
escasos del XVI, y el tema, todo lo relccioneao al atague y
le defensa en el Istmo de Panamé, Tierra Firme que auncue a
veces se tambale0, supo en fin de cuentas resistir de una u
otra forma los embates de sus enemigos.

Sabemos gque la historia no puede ser un relato absoluto,
total, y menos, definitivo, de tal o cual etapa de la vida de
un nueblo. El cue ensaye -humana labor, especifica del hombre-,
solo trata de llecer a la meta. De la tupida red del pasado
solo es dable seleccionar los nudos del tejido, pues el dejido
nismo es tan sutil que al tocarlo se deshace. So0lo los nudos,
los cruces de los infinitos hilos, los punbos donde estos ad-
quleren el grosor suficlente, son los cue permiten darnos cuen-
ta de 1o que fué la trema. Forzosamente la Historia ha de ser
una seleccién, una entologia, sin pretender mas que investigar
en el mas noble sentido de la palabra, pues ni comozx ciencia ni
como arte se le ha querido dar carta de naturalezs.

El gue investiga pretende quizés luchar contra el olvido
y la Historia sirve a esta finalided como un lazo de union entre
el pasado y el porvenir, y en nuestro tiempo -asi nos distingui-
mos de los hombres de épocas pesadas~, tratamos con todas las

fuerzas a nuestro alcance de reconstruir el pasado y de inte-



grarlo en la Vieltbild o imagen del mundo.

Juestro intento no es nas que extraer de la enorue
corriente del rio de la vida cuanto objetos podemos salvar
de la destruccion total antes de cue desaparezcan en las
procelosas aguas, antes de cue se confundan las aguas con
el mar de le eternidad. Una vez salvados unos cuantos de
estos objetos del naufragio y puestos a secar en la orills,
unirenos los fragmentos dispersos unos con otros si es posi-
ble, interpretando el conjunto, e sablendas de que s6lo nos
vea & dar una ligera idea de couo era el todo antes de su des-
truccion.

Los objetos salvedos as{, son en nuestro caso, en primer
lugar las ruines, rauchas de ellas firmes en la Tierra Firme,
esperanio tan solo le mano cue veya a limpiarlas, a acaricicr-
las, 2 medirlas, a fotografierlss, e sacarlas del olvido en gque
yacen. Estos son los documentos més importentes y més reales.
Luego estan los Archivos, en cuyos folios gastados por el tiempo
veremos la verded y la mentira, las dos caras de la moneda,
que unas veces sera legitima, de buen sonido, y otras falsa,
con sonido de plomo, pero en un uno y otro caso la realidad
psicologica de hombres y situaciones habra de ser interpre-
tada sin spasionamiento, friamente, dando al César lo que es
de Cédar y a Dios lo que es de Dios.

En las paginas gue siguen puede verse nuestra personal

intcrpretacion de hechos que tuvieron lugar hace tres siglos.
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Con esto esta todo dicho. Si dos diarios en nuestros dias
interpretan el mismo hecho nistorico en formes opuestas,

si diez testigos presenciales dae un acontecimiento de la

vida real no explicen de una misma forma lo sucedido, podemos
asegurar, sin temor & equivocernos, cue tres sighos despueés

y a la viste c¢e una documentaciodn rue por amplia tue sea,

sie pre ha de ser psrciel, otro investigador interpretaria de
otra forms 1o que nosotros interpretawnos acul, pero coro ya diji-
mos, ¢sto es un ensayo, susceptible e enmlenda y con todas las
limiteciones de la naturaleza humana. Fcro si podemos asegurar
que en estas lineas va nuestra mejor intencion de contribuir

en una forma justa al estudio de nuestra iistoria, tan confusa
toaavia.

Digamos como Herodoto que "la Historia es una investigacion
hecha con culdedo" y no pretendamos mas de esto. Y puesto que
investigamos hechos singulares, no sera d able generalizar sobre
ellos, ni extraer leyes del relato de los acontecimientos pasa=-
dos, como tampoco utilizarle como base para predecir el futuro.

La Historia del atague y la defensa del Patmo de Panama
durante el siglo XVII comienza con la construccion de las pri-
meras defensas de Portobelo y termina con la expulsion de los
escoceses del sitio de Zamora y Bah{a de Nueva Calidonia, amplio
periodo en el gue deSpués de numerosos intentos logra estable-
cerse un sistema defensivo triangular, cuya bese ¥ vértices son

Portobelo y Boca del Chagre y cuyo punto de apoyo y tercer vér-
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tice fué la ciuded de Panema. Sobre este triangulo se con-
centraron los acontecimientos insistentemente, repitiéndose
las situaciones por ser las mismes las finslidades. Dramatis
personase: el soldado, el comerciante, el corsario, y el Inge-
niero Militar.

Y le piedre istmeiia que por milenios no fuera mas que
lava volcénica adouiere forme ante el zolpve del cincel vy la
plqueta y se dispone artificial:iente en discutidas estructuras
siempre ca:biesntes, siempre mejoradas y jemas definitivemente
logradss como productos proplos del genio humano: los Castillos,
gue presencieron la vide de los hombres cue pasaron por ellos,
con sus virtudes y sus vicios, testigos mudos pero capaces de
heblar al que los estudie cuidadosamente.

Bstos Castillos son el principal personaje de este in-
tento de hacerlos vivir de nuevo para nuestras generaciones, ¥y
sobre todo hoy en que ys es una realidad la Carretera a Porto-
belo, cue otrora fuera el sueiio de hombres como Felipe II, So-
tomayor y Antonelll., 3Sobre ella una corriente constante ha de
llever a las nuevas genereciones, como los viejos camipgos reales
llevaron a las pasadas, para gue conbeamplen y estudien y foto-
graffen los restos de aquellos colosos y sus cicatrices Yy para
que se llegue a hacer de aquella riguisimes zona arqueoldgica

un punto turistico de primera fila, que algun dia producira,



"El ataque y la defensa en Tierra rirwe "




La defensa no es una creacion artificial de los hombres,
es un principio eterno de la naturaleza., Desde los tiempos
més remotos el hombre tratd de luchar contra el medio ambiente
aumentando su fuerza con 1los recursos que su ingenio pronto puso
z su disposicidn. De los agentes atmosféricos se defendid con
pieles de los animales que capturaba, y con la construccion de
viviendas se protegid de la lluvia, del sol y de la intemperie.
Al colocar esa vivienda en alto o en sitios inaccesibles para
los enimeles, estaba aplicendo el princirio natural de defensa.

Cuendo como prolongacién de su brazo que le resultaba cor-
to para defenderse o para atacar a animales de mayor tamaiio que
él, utilizd le maza o la simple rama del érbol, no hacifa mas que
aplicer ese principio de defensa que es comun a los animales.,

La evoluciodn biolégica corrid paralela a la evolucidn en
los medios ofensivos y defensivos. Para protegerse de los gol-
res, aparecio el escudo y el cubrecabezes, y los vestidos acol-
chados 0 rellenos de lana de animales.,

Conforme el hombre fuée mejorando sus armas ofemsivas para
utilizerles contra los animales o0 contra su otro enemigo: el hom-
bre mismo, encontrd la réplica en el mejoramiento de los medios
defensivos del contrario. Como contrarréplicam el hombre volvio
a mejorar a base de ingeni®o la potencia de sus armas. Asi, si la

defensa surge como medida para contrarrestar el ataque y el arma



ofensive, estaz se perfecciona y aumenta su efectividad para
batir la defensa.

Por eso en el mundo vemos desde los tiempos prehistéricos
una cearrera constante entre la defensa y el ataque.

El hombre tiene que ingeniarse para sacar fuerzas de su
flaqueza, asi que cuandc ve que su numero es inferior al del ene-
mi-o o que sus medios ofensivos son inferiores a los de sus posi=-
bles atacantes, recurre a lo que cualguler tortuga o puercoespin
haria: se encierra tras una protecciodn o defensa que haga inuti-
les los esfuerzos del enemigo y que le defienda y proteja contra
armas més pOtentes y numero superior. Surge asi le fortificacidn
que no es ni més ni menos que la aplicacidn de ese principio na-
tural de poner al débil en condiciones de defenderse del fuerte.

Lo fortificacion desde sus origenesaplica tambien ciertos
principios generales, por ejemplo no se hace en cualquier parte,
sino que trata de seleccionar el sitio adecuado (estrategia na-
tural) sea un punto de paso, una altura o simplemente los alrede-
dores de un poblado. Surge asi la fortificacion como idea estra-
tegica de la defensa. Un poblado al descubierto es diffcil de
defender contra los asaltantes, y facilmente puede ser reducido
por éstos. Pero si el poblado se rodea de una empalizada de tron-
cos de arbol adosados fuertemente unos contra otros, esta supon-
dra primeramente un obstaculo para el asaltante y el segundo lu-

gar una proteccion para el que defiende la plaza, que se resguar-



da tr.s las estacas pudiendo ofender sin ser ofendido.

EDN ceneral la defensa o fortificacion surge como hemos
dicho ante la idea de mejorar lam propia pvosicion, es decir la
situacion del propio terreno para sumentar o multiplicar la pro-
pia fuerza.

Los primeros esparioles que llegaron al Istmo de Pana.a
solo construyeron fu:.rtes y fortines de estacada porque era su-
ficiente pera detener lus flechas de los indios atacantes, pero
cuendo el enemigo es el pirata armesdo de arcabuz, mosquete y
artilleria, se ve obligado a construir fortificaciones de fajina,
tierra y estaca que detiene las balas de arcabuz o los proyectile:
de le debil artilleris de los barcos en las primeras épocas.

lizs cuando la artilleris aumenta en su efecto demoledor Yy
aparece la bomba y lu carcasa, la fortificacion de fajina, aque
por otra parte ho resiste mucho tiempo la accion del clima tro-
pical, se transforma en le de cal y canto, canteria, legdrillo y
piedra, es decir en la fortificacion réal.

Y dentro de la fortificacion en el Istmo, tambien puede
apreciarse la evolucion respecto a la forma.

A principios del siglo XVI, 1ls= fortificacion como defensa
centra los ataques de los indios es de estacas y asi lo fueron
las que construyé Colon en el Rio de Belén, o la de Nicuesa en
Nombre de Dios, o las de Balboa en Santa Marfa la Antigua del

Darien y méas tarde en Acla. De estaca fueron los fortines de



Los Anades y Santa Cruz mandados construir por Ayora el lu-
garteniente de Pedrarias Davila.

Pero le época del fortin de estacas es fugaz y por la
misma fragilidad de los materiales no deja rastros para la
historia ni para 1l= arque0105ia.

Cuando las Flotes de Indias llegan a Nombre de Dios, este
punto se transforma en un lugar estratégico donde convergen
hombres y mercancias, hacie donde se encauzae la corriente de
la ricueza qu: se mueve en ambas direcciones Norte-Sur y Sur-
Norte, y se hace estrategico todo el Istmo de Panema. La ciu-
dad capital de Tierra Firme, punto donde convergen las rutas
del Sur y donde llegan los galeones de la Flota del Perﬁ, es
otro lugsr estratégico. La union de Nombre de Dios N Panama
por medio de un camino que es recorrido por recuas de mulas
es como enlace de estos dos puntos, estratégica tambieén.,

Cuando a parece la pirateria en el Caribe como consecuen-
cia del movimiento de riquezes y productos comerciales que aflu-
yen a esta regién, los lugares predilectos de los piratas para
der sus golpes son los puertos terminales donse se espera en-
contrar mercaderias, oro y plata almacenadas en espera de ser
recogidas.

Y sera al final d el siglo XVI, cuendo ante la constancia
agresiva de phratas y bucaneros, ante los asaltos contra los

indefensos puertos y ciudades del Caribe, surge la idea en el



Rey Felipe II de fortificar todos los lugeres estratégicos
para poder contrarrestar su debilidad manifiesta en el mer.

Si nos ponemos en el lugar de los técnicos de aquella
época y nos preguntean como defendernos contra los ataques pi-
réticos en los puertos del Caribe, quizés ofreceriamos dos so-
luciones teniendo en euenta la época: 1° Construir una flota
més poderosa que la del enemigo que patrullase las costes e
incluso tomase la ofensiva marchendo a huscarlos en sus propies
guaridas parax acabar con ellos, en otras palabras: buscar el
dominic del maer. La 2% solucidn serfia fortalecer los puntos
débiles o los lugeares donde se suponia que el enemigo podria
atacar o tener algun interés en atacar, es decir los puertos
y ciudades del litoral. Como complemento de esta medida, pro-
teccion de los convoyes que recorriesen los mares por medio de
armadas debidemente pertrechadas capaces de atemorizar al ene-
migo y quitarle la idea de atacar en alta mar,.

La primera solucion constituye una formula ofensiva, de
ataque, la segunda une formula defensiva, defendo la ingicia-
tiva del ataque al enemigo, es decir: defenderse sin atacar.

Cuando en 1588, Felipe ITI enviaba la poderosa Armada que
entonces se consideraba Invencible contra Inglaterra estaba apli-
cando el principio de atacar a la propla cabeza responsable de
las depredacliones en Indias, y al destruirla sin duda se hubie-

ra dado un golpe mortal a la pirateria que en poco tiempo hu-



biera desaparecido de los mares. Pero la Invencible fracasd
en su empefio y Felipe II viose precisado a optar por la segun-
da solucién, la defensiva, fortificando todos los puertos y
ciudades del Caribe, de las Costas de Tierra Firme e Islas,
en especial aquellos puntos estrategicos donde se almacenaban
los mercaderies codiciadas por ser los puntos donde tocaban
las Flotas de Indies, y protegiendo los convoyes de barcos
mercantes con Armadas 0 sea grupos de embarcaciones armadas
en son de guerra.

Y en las fortificaciones del Istmo veremos como se van
aplicando l:s nuevas ideas y principios de la defensa estra-

tégica. De la torre cuadrada de la Edad Media que dejaba de-

lante de s{ un espacio muerto donde el enemigo podia ponerse

a salvo, se pasa & la torre circular en la gque aungue el es-

pacio muerto todavia existe, es mucho menor sin embargo. Ambas

seran substitufdas por el trazado en punta, por el baluarte y

el frente abaluartzdo, que eliminan los puntos muertos y permiten

batir al enemigo en cualquier posicion que se acerque.

Una de las grandes luchas y flificultades que hubieron de
vencer los Ingenieros Militares en Tierra Firme fuée la accion
destructora de los fuertes aguaceros y lluvias tropicadbes que
durante los meses de invierno (mayo a noviembre sobre todo)
eran capaces de acabar an la obra realizada durante el verano.

Por eso durante aflos la lucha constante es por conseguir



el tipo de materisles precisos para gue pudieran resistir la
accion del clima. Los ataques de piratas eran ocasionales,
los del clima, constantes, diarios.

La idea primordial de Ingenieros y técnicos fue aprove-
char las condiciones naturales del terreno para mejorarlas por
medio de defensas. El gran inconveniente en Portobelo y en
Chegre fueron las irregularidades del terreno, los padrastros y
elevaciongs que aqul y alla podian permitir al enemigo dominar
desde las slturas el interior de las fortalezas. Asi veremos
a través de la evolucioén de las fortificaciones en el Istmo du-
rante el siglo XVII que los padrastros aparecemn por todas partes
cono el gran enemigo de los Ingenieros.

Y veremos como en la mayoria de las ocesionss las captu-
ras de los Fusrtes no se realizaron de frente,lugar por donde
sokien ser inexpugnables, sino que las fortificaciones calan
al ser atacadas por la espalda. 4si ocurrid en Fuerte de San
Lorenzo en dos ocasiones, en Portobelo y la misma ciudad de
Panama la Antigua que fué tomada por la parte de tierra.

Cémo scnsecuencia de esta scrie de Bapturas por la es-
palda, surge en los Ingenieros militares la preocupacion de
construir mejores defensas en estos puntos débiles Yy aparecen

asl el foso de la punta en Fuerte de San Lorenzo asl como los

dos medios baluartes por el lado de tierra, y la fortificecion
del lado de tierrs de la Nueva Panamé y las obras auxiliares

para proteger el Fuerte de Santiago en Portobelo y el Fortin



de Buenaventura.

Se puede apreci.r una constante adaptacién de la defensa
al ataque y de éste a la defensa.

Toda plaza fuerte consta de un recinto y una ciludadgla
o castillo. El recinto suele estar compuesto de muros construldos
sezun les reglas del arte, las cortinas que se adaptan en su
trazado a los accldentes o relieves del terreno o bien a la
forma que se dio a la ciuded en ella incluida o bien a la forma
de la coste sl se trata de una plaza situada en el litoral, en
una peninsula, etc. Y aunque secun el arte de fortificar la
fortaleza debe a ser posible tener siempre una forna geométri—
ca regular, sea un pentégono O un exégono O un triéngulo O un
cuadrado, en Indias y especialmente en Tierra Firme hubo que
fortificar sin s eguir con &bsoluta precisién las reglas de la
poliorcetice. Asi se utilizd sobre todo la linea quebrada y el
frente abaluartado.

En todo castillo que domine y protege la plaza, suele
haber un patio fortificedo y una torre del homenaje que sirve
en Ultimo extremo como refugio final caso de que el enemigo
capture el resto de la fortaleza. Asi sucedid cuando 1la captu~
ra de Fuerte San Lorenzo por Bradley. El Ciustellano D. Pedro de
Elizalde y Ursﬁa, al ver que los piratas penetraban en el recin-
to por la brecha abierta en el muro, se replegd a la Casa de la
pélvora cercana a la Torre del Homenaje desde la que continud

la defensa hasta que cayo atravesado el craneo de un arcabuzazo



enemigo. De la mismea forma cuando Portobelo cayl® en manos

de Parker, el Alcalde lMayor y Castellano de Santiago se defendio
heroicamente, y cuando vio que los piratas heblsn logrado subir
los muros, se replegé a la Torre del Homenaje, desde donde con-
tinud ls defensa hasta quek® quedd acribillado a alfanjazos.

DGSQués de estas aleccionadoras experiencias, los Inge-
nieros militares se preocuparon de construir una segunda reti-
rada en cada Cestillo para gque sirviera en casos como los cita-
dos para proteger a los defensores de un inmediato final.

La aparicion del bveluarte en la construccion de defensas
fué definitiva pare estas. Ya veremos que en Tierra Firme el baluar
te y sobre todo el medio baluarte fué muy utilizedo.

Un baluarte en esencia es una obra defensiva de planta
pentagonel, con¥exa, formada por muros o caras que se cortan
en éngulos salientes y se quiebran hacia el interior formando
los flancos. El quinto lado del pentagono, llamado gola, no
existe por ser el lugar que ablerto, permite el acceso al in-
terior de 1la fortificacién, pero los fl:ncos se continldan con
las cortinzs o murus de la fortaleza.

Fué muy comin que los baluartes fuesen construldos en los
vértices o éngulos de figuras geométricas cono triéngulos 0 cua-
drados. Asi fueron triangulares los proyectos de fortificacion
de las Casas Reales de Panaméx y cuadrangulares los de Fuerte de
San Lorenzo.,.

Pero casl siempre hubo que dejar a un lado la regularidad
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en las lineas y utilizur el frente abaluartado como ya dijimos,
combinacion de cortin:s y medios baluartese.

Fosos como obstaculo anie las murallas de castillos se
usaron en Tierra Firme, sobre todo en San Lorenzo el Real de
Chagre, donde el foso fué siempre preocupacion de Inzenieros
y constructores, pero se trato siempre de fosos secos, sin agua,
solo como obstaculo con su zlacis oblicuo. Tanto es asi gue en

. ue
San Lorenzo se construyo wdesague para el foso, por el/se pu-
diera eliminar el agua de lluvia'estancada. Fuertes escarpss

£ . 4
0 muros que unlczn las cortinas ante el foso fueron construidas

. ¢ .
en Fuerte San Lorenzo, &@sl como contraescarpas o0 muros situados

frente a las escarpas que limitaban el foso. A lo largo del
EERX® muro de escarpa circulaba el c:..ino cubierto, del que
hay buenos ejemplos en San Lorenso, Santiago, San Jeronimo,
todavia en buen estado.

Tambieén hubo foso ¢nte las murdllas y Puerta de Tierra
de la Nueva ciuded de Panama y lo hubo ante la defensa de
estacas de las Casas Reales de Panama la Vieja. Pero en
Portobelo nunca hubo fosos, quizés por las particulares condi-
ciones del terreno.

Si el dominio de la técnice de la fortificecidn fué de
los italianos en el siglo XVI, como lo habia sido de los ara-
bes en el siiglo XV, en el siglo XVII son los franceses los gque

introducen mas modificaciones y dan su mayor impulso a la tec-
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nica. Tales fueron Erragd de Bar-le-Duc (1594-1620), De Ville
(1629-41) y Pagan (1645). Pero brilla con su propio esplendor
sobre todos los arquitectos e ingenieros militares Vauban (1662-
1706) que con su solo nombre llena todo el Gltimo tercio del si-
#lo cue nos intereses sobre todo en este trabajo, el siglo XVII.

El Marqués de Vauban, de nombre Sebastian Le Prestre, fué
ingeniero militer y 1llegd a mariscal de Francia. Hecid el 15 de
mayo de 1633 en Seint Léger de Foucheret en Borgofia, y rurio
en Paris el 13 de marzo de 1707. 4 los 17 afios de edad sentd
plaza como voluntario en el Ejército de Condé. Al ver sus ex-
celentes cuelidedes y su valor, =1 C.rdensl llazzarino le as-
cendio a Teniente del Ejército de Luis XIV. Pero su mayor ha-
bilidad se manifestd en todo lo relscionado con el arte de la
arcuitectura militar, as{ que sus jefes le hivieron pasar a for-
mer parte del Comisariato General de las fortificsciones mili-
tares,

Tuvo de esta forma la oporturiced de destacar en la rama
de lc ciencia militar en los sitios de Gravelinas, Yprés y Oude-
narde, tomando parte ectiva en las campaflas de Flandes, reci-
biendo allf su primera herida.

Después de la paz de l® Pirineos, tomd parte en la cap-
tura de Lille y mas tarde sscendid a Brigadier v ilariscal de
Campo después de sus exitos en el sitio de Lligestricht en Holan-

da.
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Estuvo después en 1675 en Valenciennes y Cambrai, y ya
como Conisarioc Genersl de Fortificaciones tuvo a su c.rgo el
organizar la defense de la region comprendida entre los Piri-
neos y Dunkerke. Dirigié las fortificuciones de llaubeuge,
Longwy, 3srre Louls, Hagenau, Thionville, Khel y Landau.

Proyecto para e. Dugue de Saboya las fortificaciones de
Vemma, Fenestrelle, Vercelli y Torino. En 1688 fué nombrado
Lugarteniente General del Reino, interviniendo y dirigiendo
los esedios de Brest, wamur, Cherleroi y llons.

Sin dude fué el Ingeniero militar mas grande de su tienpo,
culminando su carrera con le eleccion de lMiembro Honorario de la
Acodemie de Ciencias de Francie y el baston de lariscal de Francis
que le concedio el Rey.

La imaginacidn de Vauban fué algo extraordinario. A partir
de €l se multiplicen leas obras ext:riores en las fortalezas, el

[4 . .
revelllin, la media lune, les tenazas, contraguardlas y hornabe-

ques. Imacind y construyd 1. peralela vy el caballo de trinchera.

Con lz idea de que las fortalezas no cayesen al primer
asczlto, establecid dobles lineas defensivas, deseoso de que
siempre quedaran recursos para sostener las plazas fuertesg¢:
Una linea de defensas externa formada por amplios bastiones y
tengzas y otra interna o maglstrel formada por un frente con
torres en los salientes, Para que la perdida de un baluarte
no supusiera la pérdida de la fortaleza entera, ide0 practicar

una cortadura en la gola del mismo separéndolo del cuerpo prin-
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cipal, formando asl unes segunda retirada o recinto.

Veremos como estos principios fucron aplicados en diver-
sas ocasiones por los Ingenieros de Tierrz Firmne y los veniaos
de Cartagena, aunque también serisn objeto de criticas por par-
te de al-unos expertos técnicos militares. Por ejemplo, en la
parte situada frente a la Puerta de Tierra de la nueva ciudad de
Panenax se construy6 una doble linea defensiva. Pero como lz es-
casez de hombres no permitfe realizar una defensa adecuada, se
decidio que era mejor eliminar la obra exterior que constitula
un peligro si vayese como podrla caer facilmente en menos del
enemigo.

Los cgbelleros, e los que tanto se recurrio en Tierra

Firme, eran fortificcciones colocad=zs en lugares situados a
cierta altura, con muros sélidos, a veces abaluartados, que
servizn para dominar el interior de la plaza, sirviendo como
retirada en caso de necesidad.

A veces frente al centro de la cortina se colocaba un
pequerno frente o revellin, cuyo foso podis tener de 18 a 24
netros de anchura.

La tenaza era otra obra exterior con uno o dos éngulos
retirados, sin flencos, situade delante de la cortina. Se colo-
caba como refuerzo de lu defensa en lugar de los primitivos

antemuros paralelos a la cortina que se llamaron falsa braga o

barbacana. Las tenazas tenian la ventaja de que cubrian del
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fuego enemigo las poternas del centro de la cortina que eran
puertas situadas en los muros para favorecer las salldcs de
los defensores con objeto de contraatacar.

Hornebeques tambien fueron utilizados en Tierra Firme y

consistisn en fortificsciones e:iteriores compuestas de dos
medios baluartes unidos por una cortina. Los hubo en Fuerte
de San Lorenzo y también en la parte de Tierra de Panamé la
Nueva. Servia como les tenazeas para proteger el frente de la
fortaleza, pero ere m’s fuerte obra pucs protegia los fleancos
gracias a los nedios balusartes.

Lzs contraguardics eran tambien obras exteriores com-

- ’ 4
nuestes de dos caras que formaban angulo cue se construlen de=-
lante de los baluartes para cubrirxsus frentes.

. . . ¢
Les medias lunas eran fortificaciones que se construlun

delante de los baluartes, sin cubrir enteramente sus carase.

Durante el siglo XVII los medios de ataque que se emplea-
ron contra las fortificaciones del Reino de Tierra Firme fueron:
la sorpresa, el ataque con mines cavando galerias tratando de
destrulr los muros, lz brecha en el muro utilizando los proyec-
tiles de la artillerfa concentréndolos en un punto, la escalada
con simples escaleras improvisadas o preparadas, el incendio
por medio de bombas o flechas enarboladas y el calioneo desde
los barcos.

Los medios de defensa fueron: aumentar la solidez de los
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muros, el espesor y la altura. Rellenar los baluartes con
tierra o cascajo, construir galeriass contraminadas, construir
segundas retiradas, construir bovedas de piedra eliminanco poco
a poco las construcciones internas de madera y teja que eran mas
frégiles y combustibles, y la construccion de caballeros para do-
minar el recinto de los fuertes organizando la retirada en caso
de necesidad. Todo esto ademas ce las obras exteriores menciona-
das.

Es asi como fueron evolucionando las defensas de Tierra
Firme durante los siglos EVI y XVII, aunque las del XVI apenas
pasaron de fuertes de estacas, ya que las verdaderas fortifi-
caciones del Istmo no commBzcron a construirse sino a fines del

siglo XVI y principios del XVII,



CAPITULO 1II

" Las Flotas de Indias "
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Poco después del descubrimiento de América comenzo un
activo comercio entre las nuevas reglones y le Peninsula, de-
sordenado e irregular al principio por lo que para encauzar-
lo metodicamente se cred en Sevilla por Decreto Real de 20
de enero de 1503, la "Casa de la Contratacién® y Negociaciodn
de Indias™. Y seguremente fué elegida la ciuded de Sevilla
por sede de le misma por ser por aquel entonces una de las
més ricas ciudeades de Espalla, donde los mayores comerclantes
tenfan establecidas sus oficinas.

Pronto fué sin embargo la Casa de la Contratacion una
especie de Oficina del Gobierno, cuya mision era expedir au-

torizaciones a los comerciantes para traficar en y con las
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Indias, expedir autorizaciones para viajar a los puertos de
Indias, asi como inspeccionar las cargas tanto a la salida
comb a la entrada, es decir una Oficina de Aduana Superior.
En susa, su mision era hacer cumplir las leyes y ordenanzas
que por aquel entonces reguleban el trafico comercial y el
movimiento de persones con los nuevos territorios de América.
.las, pronto surgié un peligro para los barcos mercantes
espailoles, mayor que el de las tormentes o temprorales en el mar,
y fueron los piratss, salteadores del mar, gente dispuesta a con=-
sezuir los productos que venian de América,en forma violenta.
Fué necesario pare neutralizar los peligros de la pirsteria
organizar egrupaciones bien armadas de embarcaciones que navega-
ran en convoy protegiéndose unas a otras y gue ofrecieron re-
sistencia que los piratas al principio como iban generalmente
solitsrios, no pudieron vencer. Asi se orgenizaron las prime-
ras Flotas, que estuvieron initialmente formadas por simples
agrupaciones de barcos mercantes provistos de artilleria y gente
armada, y que nas adelante se compondrian de una escolts de bar-
cos de gsuerra que daria proteccién a un grupo de barcos mercan-
tes.
Poco a poco la Casa de la Contratacion de Sevilla fué ad-
quiriendo importeancia y aumentando su personal y funciones, has-
ta convertirse en una especie de Ministerio de Comercio Exterior

que dependio del Consejo de Indias.
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Es a partir del ailio 1522 cuando las Flotas de Indlas
comienzean como tales a realizar sus viajes periddicos desde
Espafia a los puertos de Indias y de éstos a la Peninsula.

Si eun el siglo XVI se organizaron convoyes de barcos mercantes
artillados para mutua proteccién, ya en en el XVII aparecen
naves de guerra y una organizacion militar de las Flotas. Y

a partir de 1526 se organizan las "Armadas de la Guarda de la
Carrera de Indias", que fueron aptillsdas y provistas del ma-
terial de guerra necesario por la propis Casa de le Contrata-
cion y no como antes por particuleares.

Al mando de cada Flota fué desde entonces un General
quien tenia toda la responsabilidad del convoy y el mando su-
premo de la Flota. Su nombramiento era prerrogativa del pro-
pio Monarca.

A finsles del siglo XVI se conocien cuatro navegaciones
o rutas desde Espalla a America que eran seguldas una y otra
vez por las Flotas. La primera y mas antigua, de Espafia a Tie-
rra Firme y Nueva Espafia; la segunde, de Espafia al Rio de la
Plata y Estrecho de llagallanes; la tercera, desde la Costa de
la Nueva Espafla,x Guatemala y Panama para el Perd, Chile y
Estrecho de liagallanes y la cuarta, gue fue cosa del Gltimo
cuarto del siglo XVI, desde Nueva Espaila para las Islas de

Poniente y Contratacion de la China (*)

(*) "Demarcacion y division de las Indias" (B.N. lMadrid, Codice
Jo 15, Col, de Doc. Ined. Torres de lLlendoza, XV, 409).
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La llamada "Carrera de Indias" se dividia en dos rutas, una
que iba al Puerto de San Juan de Ulla en la Nueva Espafia y que
distaba de Sevilla 1,700 leguas, que se hacia en dos meses y me-
dio aproximadcmente, y la otra que venia a Nombre de Dios en el
Reino de Tierra Firme, distante de Sevilla 1.400 leguas que se
tardaban dos meses largos en recorrer.

La sslide del puerto de San Lucar de Barrameda en la de-
sembocadura del Rio Guadalguivir era un problenma tecnico que
solo avezados pilotos podien resolver y para el cual se requerian
cuatro condiciones que se hicieron famosas: un buen practico cono-
cedor del canal, viento adecuado, marea creciente y luz de die
o bien de faroles que permitierc distinguir las marcas de la
barra. liuchas embarcaciones naufragaron o encallaron a la salida
del Guadalquivir por no conocer estcs condiciones sus pllotos.

Uno de los problemas tecnicos que pronto surgieron en las
salidas de las Flotas de Indias fue el de la "época apropiada™.
Después del mes de agosto fuertes vientos Norfes soplaban en
las Islas del liar del Norte, asi que la navegacion por esta
zona se hacia sumemente peligrosa. Era preciso, 0 esperar en In-
dias en algﬁn puerto a que pasara esta época 0 tratar de lle-
gar a la Peninsula antes de agosto. Ademés los huracanes y Nor-
tes eran tan violentos en las costas del Caribe en los meses de
agosto, septiembre, octubre y noviembre que la salida de los

puertos era a veces imposible.
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Las Flotas, una vez partisn de Sevills y salfan del
Guadalquivir por San Licar de Barrameda, se dirigian c las
Isles Canarias tardando de ocho a diez dfas en recorrer las
250 leguas que hasta alll habia de navegacién, segﬁn el vien-
to. Llegados a las Canarias atracaban en le Gran Canaria o
en el de la Gomera, donde cargaban agua para el resto de la
travesia.

De alll se dirigfan hacia ls Isla Dominica y Deseada,
que distaben en linea recta 700 leguas de lac Canarias, atra-
vesando el Océano Atlantico en 25 8fas o algo méas, general-
mente con vientos favorables que en esta regidn soplan cons-
tantes. Ademés, las corrientes oceénicas eren también favo-
rables pues es sabido que la corriente del Golfo se dirige
desde las Canarias a las Islas del Caribe.

En las Islas Deseada ; Dominica las Flotas reponian
agua fresca, y de alli partian en dos direcciones, unos bar-
cos hacla Hueva Espaila y otros hacia Tierre Firne.

Los que segufen camino hacia ilueva Espaiia se diriglian hacia
el Csbo de San Antén, extremo Occidental de la Isla de Cuba.,.
Siguiendo la curva interna de las Antillas, la flota se dirigle
por el Caribe pasando a la vista de Puerto rRico y Santo Domin-
g0, costeando por la Punta de Nize o hasta el Puzsrto de Ocoa
a 18 leguas de Santo Domingo, donde tomaban nuevamente agua.

De alll pasaban los barcos por el mar comprendido entre la
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Isla de Jamaica y Cuba, cuidandose mucho de acercarse a 1Os

bajos llamados de Los Jardines de la Reina, lugar peligroso

donde muchos navios habian encallado. De aqui pasaban por
delante de la Isla de Pinos y Cabo Corrientes, situado a 12
leguas antes del Cabo de San Antonio. Desde Do.inica a Cabo
San Antonio habis 500 legues que ordinasriamente se hacian en
20 dizs.

Cuando la Flota llegaba al Cabo de San Antonio tomaba
rumto a Veracruz, cosa que podia hacer por dos caminos dife-
rentes, de ocjo & nueve dias de duracidn cualquiera de ellos.

S' se necls durante el vereno se elezia el llamado "camino por

dentro" que era mas facil de recorrer durante los meses de ma-
yo a septiembre en los gue no soplaba el Norte., Si la Flote
llegeaba gl1ll en invierno (octubre a abril)la ruta de eleccidn

era la llamada '"camino por de fuera" que estaba mas al Norte.

La primera era de 250 leguas, le segunda de 280 leguas,asi
que poca era la diferencia en distancie y tiempo. El meyor
peligro eran los fuertes vientos que soplan en algunos meses
¥y oue tanzaban las enibarcaciones contra las costas del Yucatan.
Si no hebia ninguna novedad, el finsl de este recorrido
era el Puerto de Veracruz.
De la Dominica, otras Flotas partian con direccidn a
Nombre de Dios, recorriendo la distancia de 400 leguas en 15

0 16 dias. Se dirigfan al Sur en busca de Cartagena, llevando
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en cualqguler época del ailo viento a favor que sopla siempre
constante en direccion a Ponicnte por esta regidn del Caribe.
Pasgban a la viste del Cabo ce la Vela, entre Santa liarta y
Venezuela, y e¢l Cabo de Laguna cerca ya de Cartagena, punto
éste de parada de le Flota donde se descargaban lcs mercanciss
destinedas al Nuevo e.no de Granada.

De Cartagena ponien rumbo a Nombre de Dios, y recorrian
las 90 leguas que separaban awbos puertos en 4 dles de navega-
cidn, pasando cerca de la Punta de Cativa o de San Blas.

Los navios que iban destinados a Venezuela y Santa liarta
viajaban "enfonserva" es decir bajo la proteccion de ls Flota
de Tierra Firme, heasta las cercanies de los Puertos de destino.

Los nevios que viajeban a Honduras y a Guatemala, iban
también en conserve con la Flota de Nueva Espaiia hasta el Cabo
Tiburdn, es decir le parte mas occidental de La Espaifiola desde
donde pssanao por delante del Cabo Negrillo (parte mas occi-
dental de Jamaica) cruzaban el Caribe hasta el Cabo Camardn
(punto situcdo en la actual frontera entre Nicaragua y Hondu-
ras), desde donde iban a anclar a Truxillo, a 14 0 15 leguas al
occidente @e este cabo, donde descargaban una parte de las mer-
cancias, pasando el resto a Puerto Caballos y Golfo Dulce desde
donde costeando se dirician a Guatemala por el Golfo de Hon-
durase.

El regreso a Espaila no se nodis realizar por el mismo

. - /4 . ,
caitlno de ids, ya que habla gue buscar vientos mas favorables
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que empujasen las naves en direccion a Europa. <»Qara ello,

las Flotes tenian gque nevegar mas al Norte, tratando de salir
de los trépicos. En el mes de marzo se reunian todss las Flo-
tas en el Pucrto de La Habana, desde donde partian hacia Espafa
pera llegar antes del invierno.

La Flote de Nombre de Dios salia del Istmo después de
recoger la cerga que hubiers, de febrero en adelante, cuando
los vientos Nortes hebisn cesado, regresando por la via de
Cartegena donde recogis los despachos, oro y plata que hubiese
procedente del Wuevo Reino de Granada. De Cartagena se dirigla
atravesendo el Caribe hasta el Cabo de San Anton, parte occi-
dental de Cuba, recorriendo 200 leguas en 10 dias, cuidandose
de los peligrosos bajos y arrecifes de la Serrana, Serrsnilla

~

vy Guitesuefio. Una vez avistado el Cabo San Antén, poco se
tardeba ya en recorrer lcs 40 leguas que habie hasta la Habane.

Los navios que recgresaban de Honduras, tambien se dirigfan
a Cubaz ponlendo sus proas hacia el Cabo de San Anton.

Las Flotas de Nueva Espaila partian en su viaje de regre-
so en el mes de marzo aprovechando los Nortes que les empujatan
hasta Le Habanz, recorriendo el cam'no de 300 leguas que les
separaba en 9 0 10 dfas.

Los navios que se habien seperado a la ice para dirigirse
a Senta llarta y Venezuela, a su regreso venian a selir por entre

Cuba y La Espaificla a recorrer el Cabo de San Nicolds, situado

en la parte occidental de esta, pasando por entre las Islas
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Luceyas o Bahamas siguendo al resto de la Flota.

Cuando la Flota, de regreso, salia por el Cahal de las
Bahamas, se dirigia por el liar de los Sargazos. El camino a
recorrer de 900 o 1.000 leguas se hacia en veinticinco o trein-

4 . .
ta dlas siguiendo dos rutas: una de verano, qgue alcanzaba los

’

38° § 39° para ir a dar a Las Azores, y otra de invierno, a una

altura de 33°, ruta que peseba a la vista de la Isla Bernuds,
para de alll subir heste las Azores.

Pasando a la vista de Santa llarta de las Azores, todas
las Flotes a su regreso 1iban a tocar a le Isla Tercera, a un
grado més de latitud Norte, donde tomeban ague sin permitir a
nadie pasar a tierra.

Desde las Azores a San Lucar de Barrameda, hebia 300 le-
suas de navegacién, que se hacimn en quince dias y a veces hasta
en treinta, pues los vientos eran nuy fuertes en ocasiones.

Desde Paname habie otra ruta por el liar del Sur hasta el
Peri. Las Flotas del liar del Sur que traian la plata y mercan-
cia desde el Puerto del Callao hasta la Isla de Perico en Pana-
mé, tardaban a veces menos de treinta dias en hacer el trayecto
casi costeando. En cambio desde Panama a Lima, por el mismo
camino se tardaba a veces dos meses, siendo la misma distancia.
La razon era, primero los fuertes vientos de direccion cons-
tante que sopleban de Sur a Norte, que hacian favorable la na-
vegacién a le 1da, pero eran un problema al regreso. Otra causa
coadyuvente era la Corriente de Humboldt favorable como los vientos

a la ida, pero un verdadcro freno al regreso.
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Sin embargo, conforme la experiencia en estas rutas
fué haciéndose meyor, pudo observarse que al regreso a Lima
si se abrian las naves hacia alta mar huyendo de le costa,
encontraban vientos favorables que les pernitian llegar més
pronto aunque le distancia rccorrida fuese mayor.

Asi, los puertos donde tocaban las Flotas de Indias
fueron: La Habana, Cartagena, Nombre de Dios (luego Portobe-
1o), Sen Juen de UllGe (Veracruz). Ya veremos la importancia que
esto tuvo cuando se tratd de fortificar los puntos estratégicos
del Caribe. Estos serfan los lugares en que primeramente se
orzanizeron las defensas permanentes.

Por eso, como antecedente para comprender el porqué de
laes fortificaclones del Istmo de Panamé, erc necesario cono-
cer los movi.ientos de las Flotas de Indias que fueron la ver-
dadera causa y origen del sisterns defensivo de Espaiia en Tierra
Firme. En relacion con las Flotes y sus movimientos influyeron
por supuesto dos factores muy lmportantes: el peligro que su-
ponian los asaltos de piratas y potencias enemigas, y la loea-
lizacion de los puntos estratégicos, losm puertos donde toca-
ban las Flotas y en los que se almacenaban las mercancias.

Tendremos explicado el asunto en su totalided si contes-
tamos a estas preguntas: Cuéndo? Donde? Como? Para qué? y Por
qué?

Cuéndo se fortificaron los pbrtos del Caribe?

A fines del siglo XVI, en que el Rey Felipe II ante la
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hostilided manifiesta de sus enemigos, vio el peligro en

que estaban las posesiones de Ultramar.

4 . ’ N ¢ o . * .
Donde se considcro que habla que construlr fortificaciones?

Netursluent: en los puntos neuralgicos en los cuales se
concentraba la ricuezs (mercancias, oro, plata) para ser em-
barcada en les Flotas de Indias, los puertos como la Habans,
Cartagena, Portobelo, San Juan de Ulue, San Juan de Puerto Ri-
co. Este fue la primera red de defensas establecidas en el
Caribe, proyecto en el que participaron el llaestre de Campo

Texedz y el Ingeniero Batista Antonelli.

Como se defendieron los puertos y lusares estratégicos?

Construyendo en los puntos dominantes de ellos, casti-
llos y fortificaciones que artillados convenienterente impi-
diesen la penetracion de nasves y embarcaciones enemigas o
asaltos a las cludades y Flotes que invernaban o estaban an-
cladas en dichos puertos. Ademas sc destind una guarnicion
organizcda militarmente para defender cada une de estos pues-

tos estrategiccs.

Para que se crearon estos sistemas de defensas?

Para defenderse de los ataques de corsarios y potencias
enemigas en una época en que las guerras tan frecuentes con una
u otra de las potencics marftimas, viéndose que hasta que se
pudiera pasar a la ofensiva la unica forma de proteccion era

la creacion de defensas adtilladas.
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Por qué se ccnstruyeron las fortificaciones en los Puertos de

las Indias?

Porque era el sisteu:: proplo de aquellas épocas para impedir
la llegada de enemigos a lss ciudades y puertos, porque era la
forma de proteger los desembarcos. Segﬁn el sistema militarx y
téctico-estratégico de entonces, la construccion de castillos
en lugares dominantes y rodear a les cludedes de recintos amu-

rallados era la forma de péner laes ciudades en defensae.

Slempre se graté de acelerar el despacho de las Flotes
v es frecuente observar en la correspondencla de aquellas épo—
cas les veces que se hace mencion a los perjuiclios que produce
le retencion demasisdo tiempo de las embarcaciones en los puer-
tos.

El Presidente y Gobernador de Panamé, Don Alonso de Sotoma-
yor a qulen tendremos que citar repetidas veces en el curso de
este ensayo, expresaba al Rey el afio 1602 (*) que eran grandes
los intereses y quiebras que sufria la Hacienda del Rey por
causa de las invernadas que las Armadas hacian en La Habana,

y muy perjudiciales para el comercio de Tierra Firme y las de-
més provincias las prisas que trafen los Generales, asl como
los auvuros en despachar estus Flotas. Calculaba en mas de
100.000 ducados las perdidas que nubo al despachar con tal
rapidez la Flota de D. Francisco del Corral gque fué aquel aflo
a Tierra Firme. Por Gltimo el trabajo excesivo y apresurado
era causa secun €l de muchas enfermedades y muertes entre la

tripulacion.

(*) Sotomayor al xey, 24.VII.1602 (AGI, Panama, 15)
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La solucion s.gerida por Sotomayor era que las Flotas
salieran de Es aia el 15 de diciembre, de manera que a media-
dos 0 a fines de febrero estuviesen en Portobelo y los galeo-
nes te la Armada saliesen por marzo. Asi{ tendria la flota para
descargar y ser blen despachada, desde primero de marzo hasta
quince de junio, tres meses y medio y los galeones se podrian
nacer a la vela de Portobelo al _.ismo tiempo. La plata que
venic del Perl a Panana estaria en Tierra Firme del 20 al
24, de mayo, y seris enviada enseguida a Portobelo. Con este
tiempo los mercaderes podrian hecer sus contrataciones con més
comodidad y todos volverian a Espaila en buen tiempo (*).

Una Real Cédula expedida en Aranjuez el 29 de abril de
1649 por el Rey Felipe IV (**) y dirigida al Presidente de
Panama que era entonces D. Juan Bitrian de Biamonte, explicaba
las razones de las irregularidades en las salidas de las Flo-
tas de Indias, razones en lazs que intervenian los ataques de
los enemigos del Reino, la constante zozobra en que se vivia

en Espafia y la falta de una buena administracion. llas el Rey

(*) Sotomayor al Rey, 24 julio 1602. (A.G.I. Panama, 15).

(**) Real Ceédulc, Aranjuez, 29.IV.1649. (Col. de Doc. Inéditos,
Torres de llendoza, t. XXI).
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después de consultar con los entendidos en la materia, resolvid
que desde el a.io aguel de 1650 los galeones y Flotas de Tierra
Firme salieran del 15 al 30 de marzo, previnieado todo lo ne-
cesario con anticipacién tal, oue no hubiera dilacion alzuna

en la salida. La slata del Peru deberfa estar en Portobelo
antes de fin de meyo, fecha en la gue se suponia hebrfan lle-
gedo los galeones y Flota, ¥y asl no habrias detencidn que cau-
sase un daflo irreparable dado lo insalubre de aquel puerto,
Desde La Habana traeriaz la flota de la Nueva Espaia para con-
voyarla, hablendo dispuesto las cosas de tal manera que esta
saliese de Veracruz con tiempo para llegar antes que los galeo-
nes a La Iabana.

En relascidn con cl armmmento que debian llevar las em-
barcaciones de guerra o mercantes de las Flotas de Indias, se
hizo una cuidadosa reglamentacién, existiendo inspectores o
Visitadores especiales para las naves listas para hacerse a
la mar, cuya mision era vigilar que cadc una llevase la arti-
llerfa, polvora, armamento y pertrechos que se habia esthpula-
do.

Cada navio haosta de 100 toneles debia llevar dos lombar-
das gruesas con dos servidores, y 10 lombardas pequeiias (*).
Cada navio de 100 toneles, cuatro tiros gruesos de hierro,
dieciséis pasavolantes, ocho espingardas y un bombardero.

Cada navio de 150 a 170 toneles, dos lombarderos, un sacre

(*) Vease el capftulo XII, Legislacidn.
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de bronce de 20 quintales, un falconete de bronce, seis pie-
zas de hierro gruesas y doce versos de hierro.

Cada navio de 200 toneles debia llevar: cuatro lombarde-
ros, una media culebrina de 30 quintales, un secre de 14 quin-
tales, un falconete de bronce, ocho lombardas de hierro y
diez y ocho versos de hierro.

Cada neavio de 250 toneles debia llevar: seis lombarderos,
ung media cule:rina o calidn, dos sacres, un falconete, diez lon-

bardas gruesas y veinticuztro versos.

En 1575 se cred dependiente de la Casa de Contratacion
una Escuela en la que se comenzo a preparar artilleros. Pronto
salieron de ella los que habian de servir como tales en las Ar-
madas de las Indias, y que dependerisn del Artillero llayor,
cargo que se creo el 25 de febrero de 1576, mientras estuviesen
en la Escuela (*).

Condiciones especiales se requer{an para ingresar en la
Escuela de Artilleris y sobre todo para ser Artillero de la
Flota de Indias (**), tales como ser natural de Castilla, Ara-
gén o Navarra, no tener menos de 20 alios y haber hecho algin
viaje como artillero o al menos como marinero em un navio mer-

cante o de guerra. Despues de un severo entrenamiento en la

(*) Ley 7, titulo XXII, Libro 9, Recopilaciodn de Leyes de Indias
de 1791.

(**) Leyes 14 a la 26, Titulo XXII, Libro 9. Recopilacidn de Le-
yes de Indias de 1791.



31

Escuela y examenes para demostrar su capacidad teorica y
practica, se les destinaba a la Carrera de Indias.

Desde 1526 existid la prohibicidn para los barcos mer-
cantes de navegar sin proteccion por las rutas de Indias, ya
fueran viajes de ida o de vuelta. La orden erz navegar en con-
serva con la Flota de la Guarda de le Carrera de Indias, ¥
Armades segun lo establecido.

Parece que fué en 1537 cuando se despacho la primers Ar-
mada Real orpgsnizada y equipada convenientemente, con ls nision
de proteger el transporte de mercantes, y fué al mando del Ge-
neral Blasco Nufiez Vela, quien més tarde fuera Virrey del Perd.

Desde 1543 fué permanente este servicio de proteccién,
aunque & veces harcos mercantes con permiso especial del Rey
viajasen individualmente.

Durante la segunda nitad del siglo XVI las Flotas partie-
ron en numero de dos al &flo. BEn el siglo XVII comenzaron a ha-
cerse mas irregulares las salidas y ya vimos que a finales del
siglo XVII hubo una franca decadencila de las nismas.

El nimero de barcos que componian una flota era muy diver-
SO segﬁn la época N segﬁn las circunstancias. 4si variaron
desde 15 & 25 bugques hasta 90 o mas.

El mantenimiento de los barcos escolta, de su tripulacién,
armemento, sueldos, etc. se realizaba por medlo de un impuesto

llamado de "averlia™ que se vino cobrando desde 1521 (*) y ers

(*) Todo el Tiftulo 9, del Libro 9 de la Recopilacion de Leyes de
Indias de 1791, que consta de 46 leyes, regula el impuesto
de "averia",
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administrado por una dependencia de la Casa de Contratacion.
Este impuesto resultd a veces demasiado gravoso para el co-
mercio.

sutorizd por primera vez el impuesto de "averia" la
Reina Dofla Juana, el 7 de marzo de 1514, y se cobraba sobre
los géneros de importacién y exportacion en los puertos de
Espaifia ¥ América. Unas veces recaudabase mediante asiento
conteatado pom particulares (*) y otras por administracion
Real por :edio de Oficiales dependientes del Consejo de In-
diss y Casa de Contratacio:.

Las Ordenanzes de Felipe II (lladrid, 3 de marzo de 1573)
y la Real Cédula de Felipe IV (jadrid, 2L octubre 1634) (¥)(*)
detallen la regulacion de este impuesto.

Al pago de la averia estaban tambiém sometidas las mer-
cad.rfas de la Real Hacienda que se llevaban de América a Espa-
fila. Habla excepciones al .ago de este impuesto, ya que estaban
exentos los dineros destinados a redencion de cautivos, los
sueldos de maestros pilotos y marineros, el hierro en plancha,

alhajas o0 limosnas destinacas a los Santos Lugares de Jerusalem

(***)°

(*) Diccionario de Documentos Inéditos para la Historia de
Iberoamerica, por llanuel Joseph de Ayala.

(**)Leyes 11 y 17, Titulo 9, Libro 9. Recop. Leyes Indias 1791,

(*¥**) Leyes 16, 18, 19 y 23, Titulo 9, Libro 9. Recopilacidn
de 1791,
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Felipe IV 1imito la averia hasta el 12 por 100 del va-
lor de las mercancias, lo mismo si la recaudacion era por ad-
ministrecion que por aslento, pagando el exceso de gastos la
Real Haciendea (*).

Los pesajeros pagaban cada uno 20 ducados eu concepto de
"averis" (**) y de este impuesto no se libraron ni los ecle-
sizsticos ni dignidades por altas que fuesen.+

Ninguna mercederie podfa entregarse al destinetario
rientras no fuers abonado el derecho de averia (*¥*),

El delito de defraudacion de este impuesto era castigado
con la confiscacion (¥*¥*),

Los navios de las Flotes de Indias tenfan 1la obligacion
de llevar bastimentos y mantenimientos para la gente que en
ellos viejase para ochenta dies segﬁn ordenanzas dadas por

Carlos V, y si faltasen dursnte el viaje podrian tomar lo ne-

cesario en las Islas Canarias (").

(*) Ley 43, Titulo 9, Libro 9. Recopilacion 1791.
(**) Ley 8, titulo 9, Libro 9, Recopilacion 1680.
(***) Ley 10, tftulo 9, libro 9, Recopilacidn 1791.
(***¥*) Ley 15, titulo 9, libro 9, Recopilaciodn 1791.

(") Ley 35 vy 36, titulo XIV, Libro 9. Recopilacion 1680,
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Los bastimentos de los nevios de la Carrera de Indias
eran adguiridos por licitacion piblica, efectuada ante ¢l
General de la Flota (*).

La Reina Gobernadora Dofia !larianes de sustria ordend
que los barcos de las flotas llevasen _éne~os en cantided su-
ficiente para hacer el vieje de ida y vuelta a Espalia, se en-
tiende de aquellos géneros gue se pudiesen conservar facilmente,
tales como bizcocho, eceite, vinagre, vino, menestras, piperia
para asuada, medicinas, pélvora, municiornes, lienzo para tol-
dos. 2En les Indias solo habria que comprar carnes frescas ¥y
salades, pescado, leilla, sal y rehacer aguadas (**).

Otro impuesto gque pagaben las mercaderias era el de
"Almojerifazgo™, que ya existio entre los musulmanes andslu-
ces en Sevillc el efo 1248. Cuendo Fernando III conquisto
esta ciud.d, subsistio este impuesto regu[éndolo el Rey Al-
fonso X, e implanténdolo el Consejo de Indias para el comer-
cio con Americe.

Al principio fue del 3 por 100, pero Felipe II por cé-
dula de 29 de mayo y 24 de junio de 1556 (***) dispuso que al
salir de Espafia las mercaderias pagasen el 5 por 100 de su

valor y el 10 por 100 2l entrar en Indias.

(*) Instru001on de Veedores, Felipe II, 1597. Leyes 34 y 35
titulo 17, Libro 9. Recopilacion de 1680.

(**) Ilanuel Joseph de Ayala, loc. cit.

(***) Ley 1, t'tulo 15, libro 8. Recopilacidn, Leyes 1680,
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Entre los puertos de Indias las mercancias pagaban
el 2.5 de salide y el 5 por 100 de entrada.

Estaban exentos del impuesto de almojarifazgo las muni-
ciones, armamentos, pertrechos de guerre, asl como bastimentos
o elementos necesarios para el aparejo y apresto de las naves
de las Flotss de Ind.&s.

Los Generales y Almirantes de las Flotas de Indias y
Armsdas estaban sujetos a las ordenes de los Virreyes y Pre-
sidentes de las Reales Audiencias a cuyo distrito llegasen,

se;ﬁn lo dispuesto por Real Cédula de 17 de enero de 1593 (*).

(*) R.C. 17-I-1593. (4.G.I. 139-1-13, Libro 300, Folio 439).



CAPITULO III

"Las defensas de Portobelo en el siglo XVII™M
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Descubri.iento. Ori.cen del nombre Portobelo

Fué descubicrto el luger por el Almirante Cristdbal
Colon durante su cuarto vieje, el 2 de noviembre de 1502.
Después de pasar por Cubiga, siguié navegando cerca de la
costa hasta que entrd en Portobelo al que puso este nombre
"porgue es muy grande, hermoso y poblado y tiene en torno

mucha tierra cultivada" como dice su hijo Hernando Coldn (*).

(*) HERNANDO COLON: "Vida del Almirante D. Cristdébal Colon",
(Fondo de Cultura Econoxica, lexico, 1947, cap. XCII,
pP-g. 286).,
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El dia 2 de noviembre de 1502, entro el Almirente entre dos
isletas que hay a la entrada quedandose maravillado ante el
espectaculo que ofrecia este puerto nstural, uno de los mejo-
res del mundo conocido hesta entonces. Pero lo que mas agradé
al Almirante fué que las naves podian acercarse a tlerra y sa-
lir del puerto volteando, es decir dando bordadas, Hernando
aflade de su cosecha: "parece una cosa pintada, la més herrnosa
que se haya visto", Vidse Colon ocligado a permanecer alli
guarecido durante una semene pues dada la epoca del eiio (no-
viembre) el mar estaba muy revuelto y los vientos no eran nad:c
propicios para seguir 1la navegacién. ias no importd a los cas-
tellanos nmucho la demora pues el lugar era agradable, habia
una poblacién pacifica vy la regién "llena de casas, distantes
unas de otras un tiro de piedra" ofrecia cuantos alimentos po-
dien apetecer, ya que estaba muy bilen cultivada. Las canosas
indigenas se acercaban a cmmbiar sus productos alimenticios,
asi como algodon hilado y tejidos aborigenes por "cosillas de
laton, alfileres y agujetas"™ de los cestellanos que parecicn
apreciar mucho.

Habliendo mejorado el tiempo, Colon con las naves que lle-
vO en este cuarto viaje que fueron: "Carabela Cepitana™, Carabes
la "Sanclago de Palos", navio "Gellego" y navio "Vizcaino",
el dia 9 ae noviembre, Rakkmm decidid seguir su viaje, partien-
do de Portobelo, navegando cosa de ocho leguas rumbo a Levante
llegando a Nombre de Dios que Coldn 1llamd entonces "Puerto de

. . ¢ ‘
Bastimentos" por la abundancia de malz que encontro,
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Regresaria rnas tarde Coldn a Portobelo el 5 de diciem-
bre, ¢ causa de la violencla de los vendavales Levantes y
Nordestes que no le permitien navegar. Refugiose el 5 de
diciembre de nuevo en Portobelo donde dice Hernando que dur-
mid, partiendo el dfa 6 a pesar de los vientos contrarios
que soplaban del Oeste.

El P, Las Casas el relatar los viejes de Coldon (*) sigue
casi literelmente a Hernando, relatando como desde Cubiga o
Cubije, subio el Almirante por la costa llegando el dia 2 de
noviembre "en un puerto nucho bueno, que por ser tal lo 1lamd
Puerto Belo". Cita también coémo entrd por en medio de dos is-
letas y lo bueno que lo encontro el Almirante para maniobrar
dentro de el. Las Casas dice que toda la tierra gue le rodea
"es graciosisima", y menciona la abundancia de cultivos y de
viviendas indigenas, terminando por decir que "parecia tods una
huerta pintada y de las nas hermoses que se hablan por toda
aquella costa visto". lias edelante tambien cita el hecho de
haber permanecido siete dlas Coldn en Portobelo debido al mal
tiempo, y los pacificos contactos que tuvieron con los indios
que Tabricaban un algoddn hilado "muy lindo".

Tanto Hernando como Las Casas citan el hecho histdrico
de que a su regresc en direccion a Veragua, el Almirante se

vio obligado a abandonar en Portobelo uno de los tres barcos

(*) Las Casas, Fray Bartlomé de: "Historia de las Indias".
(Ed. Agustin iillares Carlos, Fondo de Cultura Eco-
nomica. Mexico, Be. Aires, t. 3, 1951).
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que le guedaban por la mucha agua que haeia "que no podian
vencer ni a_-otar". Sigue en esto también a Hernandc Coldn
que dice (*): "como él (el Almirsnte) sabla mejor lo gue
convenia, sezuimos nuestro camino hasta llegar a Portobelo,
donde nos vimos precisados a abandonar la nave "Vizcaina™
por las mucha agua gue nacie y porque todo su plan estaba consu-
mido y agugereado por ls broma".

Esto sucedia entre el 16 de abril de 1503, fecha en que
partieron de Belén hacia Levante y el 1° de mayo gque llegaron
a la vista del Cabo :larmol, para nas exactitud el 23 de abr.l.

Hecho historico importante fué el abandono de le nave
"Vizcaina", pues elios mas tarde serviriz de punto de referencia
a llicuesa para encontrar el Portobelo de Cristobal Colon.

El cronista Antonio de Herrera hace el mismo relato
de todos estos hechos que como el de Las Casas es un perfecto
calco del de Hernando Coldn. (**)

Pero la confirmacion de todos estos aconteci.ientos
esté en las propias palabras de Cristobal Colon cuando escribe
a los Reyes CatOlicos relatandoles las peripecias de su cuar-

to viaje:

(*) HEWANDO COLON: loc cit. capitulo C, p. 309.

(**) IIERRERA, A. de: "Historia General de los hechos de los
castellanos en las Islas y Tierra Firme del iiar Ocea-
no". (Ed. Guarania, El Ateneo, B. Aires, 1944, t.II,
pag. 8).
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"Digo que vispera de Simén Y Judas corri donde el viento
me llevaba, sin poder resistirle. En un puerto excuse diez
dlas de cran fortuna de la mar y del cielo: alli acorde de
no volver atras a las linas, y dejélas ya por ganadas. Parti,
por seguir mi vis je, lloviendo: llegué al Puerto de Bastimentos,
a donde entre y no de grado: la tormenta y gran corriente me en-
tro alll 14 dafas™. (*)

No menciona el nombre de Portobelo en este pasaje, pero
cuando dice "en un puerto escusé diez dfes de gran fortuna de
la mar y del cielo" se refiere sin duda a Portobelo, ya que
después menciona Bastimentos (Nombre de Dios) como proxima pa-
rada forzosa. La diferencia con el relato de Hernando es que
mientras el Almirante dice gue estuvo 10 dias, su hijo dice
que silete.

Mas adelante, en la misma carta dice Cristdbal Colén;
después de su odisea en Belen: "Parti en nombre de la Santisima
Trinidad, la noche de Pascua, con los navios podrides, abruma-
dos, todos fechos agujeros. 411f en Belén deje uno y hartas
cosas. En Belpuerto hice otro tanto'". No menciona el nombre de

la nao que tuvo que dejar en Portobelo, pero sabemos por Her-

(*) "Relacion hecha por D. Cristobal Colon Virrey y Almiran-
te de las Indias, a los brlstlanlslmos y muy poderosos
Reyes de Espalia, nuestro seflores en que les notifica
cuanto le ha aconBeCLdo en su viaje; y las tierras, pro-
vincias, ciudades y rios y otras cosés maravillosas, y
donde hay minas de oro en mucha cantidad y otras cosas
de gran riqueza v valor". (Original en la Biblioteca del
lteal Palacio de iladrid. La carta esta escrita desde la
Isla de Jamaica, el 7 de julio de 1503).
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nando que fué "La Vizcaina". En esta ocasidén da por primera
vez el nombre de Belpuerto sl lugar donde abandond el barco.

Diego de Porras también menciona el hecho de haber aban-
donado "La Vizcalna", en su Relacidn de noviembre de 1504 (*):
"suedd dentro deste rio (Belén o Yebra) uno de los navios que
no podia salir porque pe@iiz rmucha agua; otro quedd en otTo
puerto de le costa (Portobelo) que habla recibido mas dafio
de la bruma e era mas viejo (La "Vizcalna™)".

Llend Coldn a la Peninsula que sobresale del Puerto de
Portobelo, Punta de Prados. Dice Diego de Porras que desde
Punte de Prados a Bzstimentos hay 35 leguas.

Ahondendo mas en la documentacidn de la época, encon-
tramos una Real Cédula, fecha el 29 de mayo de 1505 en Sego-
via, que aclara con precisién el nombre del barco abandonado

y le fecha en que Coldn entro en Portobelo por tercera vez (**)

(*) "Relacion hecha por Diego de Porras, del viage e de la
tierra agora nuevamente descubierta por el Almirante
D. Cristobal Coldn". (El original se encuentra en el
Archivo de Simancas, Seccidn de Autografos, y una trans-
crlp0l0n de este documento puede verse en NAVARRETE,
"“oleCCLOn de viajes y descubrlmlentos" wmadrid, 1825,
t. I, Dage 282).

(**) "Real Cedula, Segovia 29 de mayo 1505, para que Ochoa
de Landa pague a las personzs contenidas, los maravedies
que cada una hobiere de heber de flete de las carabelas
que llevd el JAlmirante el afio de 1502", (21 documento
original esta en el ,Archivo General de Indias de Sevilla,
pero su transcrlp010n puede verse en la "Coleccion de
documentos ineditos del Archivo de Indias", iladrid,
1864-1884, t. XXXI, pag. 327).
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En une de sus partes dice asi esta cédula: "A Xoan Doguiba,
vecino de Guctaria xxvi V quynientos xxiii maraveéis e dos
thornedos, cuec se le deben del flete de su carabela Vizcayna,
dende cuatro dias de marzo de 502 alios, que comenzaron a ser-
vir, fasta 23 de abril de 503, que quedd en la Tierra Firme,
porque non se podo navegar; o razon de vii V cada mes; del
qual flete le obo pagado Juan Herrero xi ix V x maravedis;

e Xoen Cabrero mi c¢__.arero xx V por i mandado".

Se aclars aqui que Coldn entro en Portobelo el 23 de
abril de 1502, donde se vio obligedo a abandonar esta nao
"Vizcaina™ porque ya no podfa navegar a causes de la bromae.

Todavie en un documento existente en el Archivo de In-
dics (*) se confirma el nombre de lz nave. En el pleito que
se siguid efios més tarde contra Diego Colén, en la declara-
cion del piloto fedro de Ledesme dice: "Pedro de Ledesma, piloto,
declaro que fué en el viage por capitan y piloto del navio
Vizcaino".

En le relacidn hecha por Diego de Porres en 1504, se
mencionan los nombres de todos los tripulantes de la nave %E

"Vizcalna™ (**),

(*) IMARTIN FERNAND:Z DE NAVARRETE: "Coleccién de viajes y des-
cubrimient os", lladrid, 1829, t. III, pag. 538. (El docu-
mento original esta en A.G.I., Patronato, 18 marzo-6 abril

1513).

"Relacion hecha por Diego de Porras...". (AGI, Autdgrafos)
(NAVARRETE, Col. de Viajes y Descubrimientos, Madrid, 1825,
t. I, pag. 289).
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Diego lléndez, que fue por escudero de la carabela "San-
tiazo de Palos"™ con el Almirante en su cuarto viesje, dice en
su testamento otorgcdo en Valladolid el 19 de junio de 1536 (*):
"Postrero de abril de 1503 partimos de Veragoa con tres navios
pensando venir ls vuelta de Castilla; y como los navios estaban
todos abujercedos y coriidos de usanos no los podiamos tener
sobre agua; y andadas treinta leguas dejamos el uno, quedéndonos

otros dos peor acondicionados que agquel".

(*) "Testamento de Diego .endez", (MNAV.ZRETE, loc, cit. t. V,
page 3114») .

Como curiosidad histdrica men01onamos a continuacion los
nombres de los tripulantes de la nave Vizcaina abandonada en
Portobelo por Colon, tal como constan en la Relacidn de Diego
Porres,

“Bartlomo de Rresco, ginoves, capluan. Juan Perez, maestre,
falleciod sabudg 7 octubre 1503. :lartin de Fuenterrabla contrama-
estre, fellecio 17 septiembre 1502. larineros: Pedrode Ledesma,
Juan Ferro, Juan Iloreno, San Juan, Gonzalo DidZ, Gonzalo Gallego
que huyo en la Isla Espa:ola y leeron que habie fallecido. Alonso
de la Calle, fallecio martes 23 mayo 1503 y Lope de Pego.
Escuderos: Fray Alejandre en lugar de escudero Juan Pasqu.
Grumetes: lMiguel de Lariage, fallecio sabado l7 septiembre 1502;
Andres de Sevilla, Luls de Vargas, Batista Glnoves, Francisco de
Levante, Framcisco de Cardoba, entro en lugar de un escudero,
criado del Almirante gue se quedo en Sevilla, se huyd en La EBs-
pafiola a lc ida y esta alla Pedro de liontesel, Rodrigo de Es-
cobar, Doningo de Barbastro 0 Warbaste, que falleoio ma rtes
20 de narzo de 1504; Pascual de Ansurraga, Cheneco o Cheulco,
paje y ilarco, cirujanog fallecio martes 11 de septiembre 1504",
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Algunos detalles scbre les regidn puedenn encontrerse
en la obra de Pedro llartir de Angleria (*) que dice:
"Dista de alli sdlo tres leguas le rocs que dijimos en el
infausto viaje de Nicuesa, gue los nuestros la llamsron el
Peidn, pero en la lengua de los indigenas 1le region se llama
Biba, en el cual trayecto esté tambieén, & solc 6 legues, el
puerto que dijimos fué llamedo Bello por Coldn, ¥y a ls regidm

. [ 4
llamaen los indlgenas Xaguaguars".

Hublera sido interesante conocer el documento gue se
riencione en las "Probanzas del Aluirante® (**) donde se dice
que un marinerc llemado Pedro llatecs, que fué en el navio
"Gallego", aficionedoc 21 dibujo y al parecer muy letrado,
vecino de la ville de Higuey "escribid un libro que tenia
todes las sierres e rfos que vio en la dicha provincia...

v el dicho Almirante se lo tomd después™. Fué Pedro llateos
acompaiieado de su hijo Esteban liateos.

El Almirante se quedé con los apuntes de liateos, y al
parecer no se los devolvid nunca , Bl se has ssgbidc de su exis-
tencia posteriormente, pero en ellos debieron guedar plasma-
dos detalles del fortobslo de entonces.

Antes de dejar abandonada la nave "@izcaina™ en Portobelo,
recordemos gue Coldn pasé el dfs 5 de diciembre durmiendo por
la noche emxPmrkwkziw resguardedo en el puerto, y que al dis

siguiente al partir le tomd una fuerte tormenta que creyo iba

(*) ANGLERIA; Pedro Martir de: "Deécadas del Nuevo lundo", Ed Bajel,
El Atenec B. Alres, 1944,

(**)wPleito que siguidse contra Di 16 RE
| OI1IT] .20 ‘COlo‘n“ 5 T AT
loc. cit. t, III, p, 538). (1713)(NQV TE,
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a ser el ultimo dla dc¢ su vida, por eso llamd s lc coste
aquelle haesta Veragua, "de los Contrastes". kelata Illernando
Coldén que en medio del temporzl la nave "Vizcaina" se perdio.
Realmente se separé de las otras, buscando un lugar donde
protegerse. Lo hizo cerca de Portobelo, préximo a la tierrs
"con ayude de un ancla" que tuvo cue dejar perder "viéndose
precisado a cortar el cable"., Tres dias después se reunia
cor lcs otras naves dirigiéndose juntas & Veraguas. Pero el
ancla quedé allf{ en tierra. Al regreso se perderis definiti-
vamente como ya se ha dicho.

lo vuelven a verse descubridores por la region de Porto-
belo hasta gue Nicuesa hace su apariciodn.

Por capitulaciones contratedas en Burgos entre lz Corona
y los descubridores Ojeda y Nicuesa, el 9 de junio 1508 (*),
se concede a ambos los territorios situados a uno y otro lado
del golfo de Ureba para d:scubrirlos y poblarlos.

El ey Yernando deseaba continuar los descubrimientos
de Tierra Firme, iniciados por una parte por Bastidas y por
otra por Cristobal Coldon. Alonso de Ojeda estaba dispuesto a
realizar los descubrimlentos pero su situzcidn economica no
era nuy buena, y por este motivo ge puso de acuerdo con el
famoso Piloto y cartografo Juan de la Cosa, quien m.rcho a
la Corte & entrevistarse con el Obispo Fonseca, personsje

omnipotente por aquel entonces, con el objeto de consegulr su

(*) Coleccion de documentos inéditos de Indias, t. XXII, p. 13.
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ayuda. 4111 coincidid con Diego de Nicuesa que gozaba de
gran fevor en le Corte por ser de noble alcurnia, buena edu-
cacion y havia sido empleado de Palacio como gentilnombre

de boca de Don Enrique Enriquez, t{io del Rey Catolico. Dice
Herrera de €l que ers "cortesano de buenos dichos, hombre de
a cabello y tadedor de bihuela'", coses que por aquel entonces
elevaban a cualquier hombre ante los ojos de los demas.

Llevaba bastante adelantadas las negociaciones Juan de
la Cosa para su representado, a quie.. el Rey acababa de conce-
der el derecho a explorar la regién comprendids entre Cabo de
la Vela y Golfc de Ursba a la que se dio por nombre Nueva An-
dalucia, cuando Nicues: solicité para si el derecho a explo-
rar, descubrir y poblar pa perte de costa que seguia desde
Uraba hasta el Cabo Gracias a Dios. El Rey le concedio el
derecho, dando a la regidn el nombre de Castilla del Oro.

A su llegada a La Espa:iola, pronto surgieron conflictos
entre aubos capitanes, por cuestion de limites. Parece que
las capitulaciones no especificaban con la claridad necesaria
la zona de demarcacién, segun Nicuesa, pero Ojeda reclamaba
para si todo el golfo de Uraba pues la Real Cédula de 15 de
junio de 1510 (*) asf 1o decfa claramente. Después de una

controversia que estuvo a punto de hacerles llegar a las ma-

*) Real Cédula de 15 de junio de 1510. (A4.G.I., 139-1-3,
folio 34).
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nos v : les espadas, llegaron a un acuerdo que fué el de
tomar por limite .1 Rio Darién que desembocaba en el Golfo
de Urata.

Se comprometian ambos capitanes por la capitulaciones
a "fabricar dos fortalezas cada uno en sus EERRIDE respectivos
distritos", ademés de una serie de privilegios que en relecion
con exencion de impuestos concediales la Corona.

Se prepararon ambos desaubridores con los medios que
estuvieron a su alcence. Ojede logrd gracias a Juan de la
Cosa fletar unz nave y dos bergantines con 200 hombres, y
sracies a haber admitido en sociedad al Bachiller iartin
Bernandez de Enciso que aportd 2,000 castellanos, logrod
fleter un barco mas con otros 100 hombres, entre los que ibax
el futuro conquistador del Perﬁ, Francisco Pizarro. En este
barco iria también de polizon Vasco Nufdez de Balboa, Descubri-
dor del ilar del Sur.

Por su parte Nicuesa, que por disponer de me jores medios
economicos gozaba de nas simpatias, logrd armar cuatro navios
grandes, dos bergentines y un navio mas con 300 hombres vy 6
caballos, nombrando por su lugarteniente a Lope de Olano.

Partid Ojeda de Santo Domingo, de la Isla de la Beata,
el 10 d¢ noviembre de 1508, siguiéndole 12 dies después, Niguesa.,

Ojeda llegé a Tierra Firme, a la region de Caramari donde
hoy esta Cartagena de Indias, viéndose obligado a librar bata-

l1la con los belicosos habitantes de la regién, en cuyo encuentro
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murio el propio Juan de la Cosa y 70 de sus hombres. Poco
después llegé Nicuesa que a pesar de las diferencias que
hatian tenido ayudé a Ojeda & tomar venganza en los natu-
rales.

Después de esto, se separaron ambos caplitanes, y mientras
Ojeda fundaba un asiento al que llamd "Villa de San Sebastién",
cuya parte més sobresaliente fué "una recia fortaleza de mazdera",
iicuese se dirigle & Veraguas con Olano, con tan mela fortuna
gue durante la noche, tratando de esquivar unos arrecifes,
Nicuesa siguiod adelente, mientras Olano permenecid en una isle-
tc espershdo se hiciera de dfa. Nicuesa al dia siguiente al
verse so0lo creyo que su lugarteniente habla desertado para
adueflarse de su gobernzcion. O0lwno se reunid con el restc de
las naos en lc desembocadura del rio de Chagre quexx ya Coldn
habfz denominado de La -artos, y al no hellar a Nicuesa, decidio
seguir esdelasnte con le intencion de esteblecer un asiento, cosa
que hizo al llegar al Rio Belén donde seis afios antes anclara el
Almirante durante su cuarto viaje, estableciéndose alll después
de diversus perhpecias.

Iientras tanto, Nicuesa, siguiendo su carrera de infor-
tunios, se dirigid a tierras mmkamdm entrando por un rio con tan
nala fortuna que encalld perdiendo el barco y cuanto en é1
lleveba, viéndose obligado a marchar a tierra por donde camind

llegando al fin a una isla donde qucdaron aislados por habérsele
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huido cuatro de sus hombres con la pequeflla canoa que lleva-
ban. Al1f permanecieron por tres largos meses alimentandose
de pesczado crudo, Nicuesa y los que con €l guedaron.

lies los cuatro cue se llevaron la enbarcacion pensando
que e.a la Unica forma de salvar a todos, lograron encontrar
a Olano, a quien contaron toda le odisea. Olano envid un ber-
gantin con provisiones en busca de Zlicuesa, con gulen regresa-
ron a Rio Belén.

Bl Gobernador Nicuesa, indignedo por lo gue consideraba
un abandono de su lugarteniente, ordend prend=r a Olano, scu-
sandole de traicion, pretendiendo ajusticiarle. Pero las si-
plices de sus hombres lo impidieron y Nicuessa decidi 0 enviarle
preso a Castilla & la primera oportunidead.

lias como lus cosus iban de mal en peor en el asiento de
Belén, Nicuesa decidio trasladarse hacia Levante y asi did 1la
orden de exbarcar & su gente. No tenfan ya més que una cera-
bela que el mismo Olano habia construido con la ayuda de sus
hombres con los restos de l.s otros navios destruidos pom la
broma. Un grupo de los hombres al mando de Alfonso Nﬁﬁez, nonm-
brado 4lcalde Mayor quedd en Belén, mientras Nicuesa se hacla a
la mar con la carabela.

Enkk este viaje Nicuesa hallarfa Portobelo. Cuando se
dirigia con su carsbela hacia Levante, iba mirando hacia tie-
rra en busca de algﬁn buen puerto, y llevaban cuatro leguas

. . . ¢ .
recorridas cuando uno de sus marineros, que habla sido de los



